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Stowarzyszenie Os6b Poszkodowanych
Przez Spoéitki Grupy Volkswagen AG

ul. Bagatela 11 lok. 3

00-585 Warszawa

reprezentowana przez Prezesa Zarzadu

radce prawnego Jacka Swiece

Starostw© Powatow« /\tp _i/odniczacy !
WSHUbICKfc u Powiatu Stubickiego
D) ul. Pitsudskiego 20
O 69-100 Stubice

Majac fia"Od/adze, iz zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie powiatowym (. Dz.U. z 2015 r. poz. 1445) zwana dalej ,ustawg”, Powiat
wykonuje okreslone ustawami zadania publiczne o charakterze ponadgminnym miedzy
innymi w zakresie ochrony $rodowiska oraz przyrody oraz wobec ujawnionego dziatania
spotek grupy Volkswagen AG polegajacego na produkcji w latach 2008 - 2015 samochodéw
wyposazonych w oprogramowanie manipulujgca wysokos$cig emitowanych spalin w stopniu
przekraczajgcym dopuszczalne normy prawne i srodowiskowe, wnosze o podniesienie na

najblizszej sesji Rady Powiatu okolicznosci przedstawionych w niniejszym pismie.

W celach informacyjnych w zalaczeniu przedkladam krétki opis tzw. afery

Volkswagena.

W szczegolnosci wnosze o zamieszczenie w porzadku najblizszej sesji Rady

Powiatu nastepujacych zagadnien:

613. Zadania i obowigzki starosty w zakresie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2012 r. poz. 1137) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz.U. z 2013 r. poz. 1232) w kontekscie afery

Volkswagena

Starosta, jak i prezydent miasta na prawach powiatu zgodnie z regulacjg art. 378
p.0.$ jest podstawowym organem ochrony srodowiska, poniewaz kompetencje w sprawach

zwigzanych z ochronag Srodowiska w pierwszej kolejnosci adresowane sg do starostow i
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prezydentéw miast na prawach powiatu. Odnosnie do obowigzkow starostéw i prezydentow
miast na prawach powiatu w zakresie dopuszczenia do ruchu pojazddw i ich kontroli, nalezy
wskazac¢, iz zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 - Prawo o ruchu
drogowym (. Dz.U. z 2012 r. poz. 1137) starosta wiasciwy ze wzgledu na miejsce
zamieszkania lub siedziby wnioskodawcy, wydajac dowdd rejestracyjny dokonuje rejestraciji
pojazdu (art. 73 § 1). Ponadto zgodnie z art. 83b w ramach wykonywanego przez staroste
nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu, co najmniej raz w roku przeprowadza on kontrole tych
stacji. Majgc na uwadze powyzsze okolicznosci faktyczne nalezy jednoznacznie
wskazaé¢, iz samochody wyposazone w oprogramowanie manipulujgce iloscig
emitowanych spalin me powinny by¢ zarejestrowane i dopuszczone do ruchu,
ponadto nie powinny pozytywnie przechodzi¢ przeprowadzanych kontroli, zas te
dopuszczone powinny by¢ z niego wycofane z uwagi na niespetnianie norm prawnych

i norm sSrodowiskowych.

W petycji z dnia 10 listopada 2015 r., zostato skierowane zgdanie wszczecia kontroli
w trybie art. 83b ust.2 pkt 1 ustawy - Prawo o ruchu drogowym w zakresie prawidtowosci
wykonywania badan technicznych w przypadku pojazdéw marek Volkswagen, SEAT, Audi,
Skoda i Porsche wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny,
silnik Diesia), wyprodukowanych w latach 2009-2015 i emitujgcych do atmosfery szkodzgce
substancje w ilosci wielokrotnie przekraczajacej dopuszczalne limity. Ponadto, Starosta
zostat poinformowany o przebiegu tzw. afery Volkswagena, jej skutkach w Polsce oraz o
zachodzacym  wysokim  prawdopodobienstwie  niewaznosci wydanych  Swiadectw

homologaciji.

Dowdd: Petycja z dnia 10 listopada 2015 r. i opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana
przez Zesp6l Rzeczoznawcéw samochodowych, maszyn i urzgdzen Automobilklub Nowy

Swiat Sp. z 0.0. - w posiadaniu Powiatu,

Jednakze adresat przedmiotowej petycji stwierdzit, iz brak jest podstaw do wszczecia
rzeczonej kontroli wobec faktu, iz stacja kontroli pojazdu nie posiada specjalistycznych
narzedzi do wykonywania badan, w ktérych bada sie poziom spalin emitowanych przez
silniki o zaplonie samoczynnym, ponadto nie posiada mozliwosci prawnych weryfikaciji
oprogramowania, o ktdrym mowa w petycji.

Dowod: Odpowiedz na petycje - w posiadaniu Powiatu,

Wobec niepodjecia jakichkolwiek merytorycznych dziatan, w dniu 18 grudnia 2015 r.
do Starostéw i Prezydentéw miast na prawach powiatu zostato skierowane pismo z prosbg o
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udzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w przedmiotowym piSmie oraz z prosbhg o
wyjasnienie kilku kwestii dotyczacych dziatan podjetych przez Starostwa Powiatowe.

Dowdd: Wydruk korespondencji e-mail,

Jednakze, na dzien sporzadzenia niniejszego pisma, nie zostata udzielona

odpowiedz na zadne z przedstawionych pytan.
Nalezy podkresli¢, iz informacja wskazujgca, ktdre samochody sg wyposazone w

oprogramowanie manipulujgce iloScig emitowanych spalin jest dostepna na nastepujacych
stronach:

1225. http://info.volkswagen,com/pl/pl/home?tab=check-own-car

1226. http://microsites.audi.com/servicecampaigns/pl-pl/index.html

1227. http://www.seat-auto.pl/serwis/silniki-diesel/sprawdz-swoi-samochod.html
1228. http://skoda-recallactions.skoda-auto.com/pl-pl?s=W&cd=Q

Ponadto, w petycji z dnia 10 listopada 2015 zostalo wskazane ktére silniki zawierajg
manipulujace oprogramowanie oraz w jakich modelach samochodéw zostaly one

zamontowane.
Tak wiec za pozbawione podstawy i niezgodne z prawdag nalezy uznac

twierdzenia adresata powyzej wskazanych pism, iz nie ma mozliwosci technicznej
weryfikacji, ktore samochody sg wadliwe i wobec ktérych zachodzi wysokie
podejrzenie niewaznosci Swiadectwa homologaciji.

Na podstawie ustawy - Prawo o ochronie $rodowiska, starostom i prezydentom miast
na prawach powiatu zostat przyznany szeroki zakres zadan, obejmujacy z jednej strony
reglamentowanie korzystania ze srodowiska, t. wydawanie pozwolen na prowadzanie do
srodowiska substancji i energii, a z drugiej kontrole przestrzegania i stosowania
przepisbw o ochronie srodowiska oraz nadzo6r nad instalacjami i urzadzeniami,
zarbwno przez bezposrednie inspekcje jak i poprzez mozliwos¢ nakladania na
korzystajacych ze sSrodowiska licznych obowigzkoéw, szczegdélnosci dodatkowych
pomiaréw emisji, kontroli, sporzadzania przegladéw ekologicznych, czy tez ustalania
podmiotéw, ktdére negatywnie oddzialujg na Srodowisko oraz zadan w celu

ograniczenia ich ucigzliwosci, a takze przywrocenia Srodowiska do stanu

wiasciwegodl.

Obowigzek dziatania starostow i prezydentéw miast na prawach powiatu w

zakresie ochrony srodowiska wynika wprost z art. 379 p.o.S, ktory stanowi, iz starosta

307 https:/lwww.nik.qov.pl/kontrole/wyniki-kontroli-nik/kontrole,12685.html
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i inne podmioty sprawujg kontrole przestrzegania i stosowania przepisow o ochronie
Srodowiska w zakresie objetym wiasciwoscia tych organéw. Ponadto, ustawa ta naktada
na te podmioty szereg innych obowigzkéw w zakresie ochrony srodowiska, wéréd ktorych
nalezy wskaza¢ obowigzek nakladania na podmioty korzystajgce ze Srodowiska obowigzku
prowadzenia i przedkladania pomiarow wielkosci emisji, poziomow substancji lub energii w
Srodowisku, jezeli z przeprowadzonej kontroli wynika, ze nastgpito przekroczenie standardéw
emisji (art 150 ust. 112 oraz art. 178), naktadania na podmioty korzystajace ze Srodowiska
obowigzku sporzadzenia i przediozenia przegladu ekologicznego (art. 237), naktadania na
podmioty korzystajgce ze srodowiska obowigzku ograniczenia oddziatywania na srodowisko i

jego zagrozenia, a takze przywrocenia srodowiska do stanu wtasciwego (art. 362 ust. 1-2).

Do starostow, jako organdéw ochrony srodowiska, nalezg kluczowe zadania, ktorych
realizacja w sposOb prawidlowy ma istotny wplyw na zapewnienie wymagan ochrony
srodowiska przez podmioty prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg oraz zarzadcow obiektow
powodujgcych emisje do srodowiska. Ponadto, starosta jest podstawowym organem ochrony
Srodowiska, gdyz to do niego ustawa w pierwszej kolejnosci adresuje kompetencje zwigzane

z ochrong srodowiska.

Nalezy rowniez wskazaé, iz wskazany ustawowo zakres zadan starosty dotyczacy
pojazdow, ich kontroli, dopuszczania do ruchu i rejestracji, a takze dotyczacy ochrony
srodowiska stanowi jego obowigzek, ktorego zaniechanie moze prowadzi¢ do skutku w
postaci odpowiedzialnosci karnej na zasadzie art. 231 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. -
ustawy Kodeks Karny (Dz.U. 1997 Nr 88, poz. 553 ze zm.), Ponadto, sankcjonowane jest
takze pomocnictwo w postaci postepowania wbrew prawnemu, szczegdlnemu obowigzkowi
niedopuszczenia do popetnienia czynu zabronionego, przez co ulatwia sie innej osobie jego
popetnienie. Kluczowe jest wskazanie, iz spotki grupy Volkswagen AG produkujac
samochody emitujgce do atmosfery znacznie zawyzone w stosunku do norm ilosci tlenku
azotu (NOx) doprowadzajg do zanieczyszczenia $rodowiska stwarzajacego zagrozenie dla
zycia lub zdrowia, a takze powoduje istotne obnizenie jakosci powietrza, wody, etc., co

wyczerpuje znamiona czynu zabronionego stypizowanego w art. 182 § 1 k.k.

614. Mozliwa odpowiedzialnos¢ z tytulu naruszenia dyscypliny finanséw
publicznych przez niedochodzenie roszczen naleznych powiatowi z tytulu posiadania

wadliwego pojazdu grupy Volkswagen
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Manipulacje dokonane przez koncern Volkswagen majg realne konsekwencje
dla Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Wiele z wadliwych
pojazdow zostato zakupionych przez podmioty publiczne w trybie zaméwien
publicznych, w tym przez jednostki samorzadu terytorialnego. Majgc na uwadze
powyzsze informacje nalezy uznac, ze zaden z wykonawcOw nie dokonat dostawy pojazdéw,
ktorych mozliwosci techniczne odpowiadajg ofercie i spetniajg warunki powszechnie
obowigzujacego prawa. W konsekwencji polskie prawo jest nieprzestrzegane rowniez
przez podmioty publiczne, a zbagatelizowanie niniejszego problemu przez urzednikow
realizujgcych zamowienie publiczne oraz przez pracownikéw urzedu zamoéwien publicznych

moze zostac uznane za naruszenie dyscypliny finanséw publicznych.

Zgodnie z treScig art. 5 ustawy z dnia 17 grudnia 2004 r. o odpowiedzialnosci za
naruszenie dyscypliny finanséw publicznych, naruszeniem dyscypliny finanséw publicznych
jest takze niedochodzenie naleznosci Skarbu Panstwa, jednostki samorzadu terytorialnego
lub innej jednostki sektora finanséw publicznych, a takze dochodzenie tej naleznosci w
wysokos$ci nizszej niz wynikajaca z prawidiowego obliczenia. Wobec powyzszego oraz
wobec faktu, iz podmiotom posiadajgcym pojazdy wyposazone w manipulujace
oprogramowanie, przystuguje szereg roszczen nadanych przez przepisy ustawy z dnia 23
kwietnia 1964 r. - Kodeks Cywilny (tj. Dz.U. 1964 nr 16 poz. 93 ze zm.) miedzy innymi
uprawnienie do zadania obnizenia ceny lub wyptaty odszkodowania, niedochodzenie przez
posiadaczy wadliwych pojazdéw swoich praw majgtkowych moze by¢ uznane za naruszenie

dyscypliny finanséw publicznych.

Stosownie do orzeczenia Gtéwnej Komisji Orzekajacej z dnia 8 wrzesnia 2008 r.
(DF/GK0O-4900-44/42/08/1798), przez zaniechanie dochodzenia naleznosci, o ktérym mowa
w art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 2004 r. o odpowiedzialno$ci za naruszenie
dyscypliny finanséw publicznych, nalezy rozumie¢ niepodjecie wszelkich przewidzianych
prawem czynnosci zmierzajagcych do jej uzyskania. W przypadku naleznosci
cywilnoprawnych, sposéb dochodzenia naleznosci nie jest scisle okreslony, zatem nalezy
przyja¢, ze powinny zosta¢ podjete takie czynnosci, ktére ze wzgledu na zasade

gospodarnosci beda najbardziej racjonalne i skuteczne.

Na realng mozliwos$¢ wszczecia postepowania wskazuje stanowisko poznanskiego
rzecznika dyscypliny finanséw publicznych, ktéry w dniu 14 marca 2016 r. wezwat

przewodniczacych rad oraz wojtdw gmin Dobra, Kaweczyn i Przykona do ztozenia informaciji
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0 podjetych dziataniach w sprawie mozliwosci naruszenia dyscypliny finansow publicznych
przez niedochodzenie roszczeh naleznych gminie z tytutu posiadania wadliwego pojazdu

grupy Volkswagen.

Majagc na uwadze powyzsze rozwazania prawne i wskazane okolicznosci
faktyczne za uzasadniona nalezy uzna¢ potrzebe rozwazenia mozliwosci naruszenia
dyscypliny finanséw publicznych przez urzednikéw, ktérzy nie dochodza roszczen

zwigzanych z posiadaniem przez powiat wadliwych pojazdéw.

Reasumujgc, ufam, iz przedstawione zagadnienia wobec skali problemu jakim jest
naruszenie praw majgtkowych tysiecy Polakéw, w tym czlonkéw Ilokalnej wspdlnoty

samorzgdowej zostang podniesione na najblizszej sesji Rady Powi.
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Kancelaria Prawna ,,Swieca i Wspélnicy” sp.k.
ul. Bagatela 11 lok. 3

00-585 Warszawa

reprezentowana przez komplementariusza:

radce prawnego Jacka Swiece

Szanowni Panstwo,

dziatajac w imieniu wlasnym, w interesie publicznym, majgc na uwadze wspoétprace
Kancelarii Prawnej .Swieca i Wspélnicy" ze Stowarzyszeniem Oséb Poszkodowanych Przez
Spotki Grupy Volkswagen AG’, do ktérego celdéw statutowych nalezy m.in. udzielanie
pomocy prawnej poszkodowanym przez Spétki Grupy Volkswagen AG oraz fakt, ze starosta
jest organem wiasciwym ds. rejestracji pojazdu, prosze o udzielenie odpowiedzi
na pytania zawarte w czesci koricowej niniejszego pisma. W pierwszej kolejnosci nalezy

jednak ponownie dokonac¢ krétkiego wprowadzenia.

Afera Volkswagens - opis sprawy

Obowigzki starosty jako organu wiasciwego ds. rejestracji pojazdéw

Na mocy art. 72 pkt. 3 i 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo drogowe (Dz.U.

z 2012 r. poz. 1137t.j. ze zm.) rejestracji dokonuje sie na podstawie:

1) Swiadectwa zgodnosci WE albo Swiadectwa zgodnosci wraz z os$wiadczeniem
zawierajacym dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji
pojazdu, dopuszczenia jednostkowego pojazdu, decyzji o uznaniu dopuszczenia
jednostkowego pojazdu albo $wiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu -
jezeli sgwymagane;

2) zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu, jezeli jest
wymagane albo dowodu rejestracyjnego pojazdu lub innego dokumentu wydanego
przez whasciwy organ panstwa czionkowskiego, potwierdzajgcego wykonanie oraz
termin waznosci badania technicznego;

1Stowarzyszenie obecnie jest w trakcie rejestracji;
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Majac  na uwadze powyzsze rozwazania, zachodzi bardzo duze
prawdopodobienstwo niewaznosci $wiadectwa homologacji, a co za tym idzie
niewaznosci $wiadectwa zgodnosci oraz zaswiadczenia o pozytywnym wyniku
badania technicznego pojazdu. Swiadectwa homologacji i $wiadectwa zgodno$ci
zostaly wydane na podstawie falszywych przestanek. Przeprowadzone badania zostaty
zmanipulowane- W konsekwencji nalezy uznaé, ze dokonanie rejestracji na podstawie
ww. wadliwie wydanych dokumentéw moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej
zarejestrowany zostaje pojazd niespetniajacy polskich i unijnych norm. Tego typu
dzialanie moze zosta¢ uznane za spelniajace znamiona przestepstwa naduzycia
funkcji - przestepstwa urzedniczego (art. 231 k.k.l. poswiadczenia nieprawdy - fatszu
intelektualnego (art. 271 k.k.I lub przeciwko $rodowisku (przestepstwa regulowane
w Rozdziale XXII k.k.V

Za niedopuszczalne nalezy wuzna¢ zastanianie sie niewiedza przez
specjalistycznego urzednika, w zakresie mozliwosci zweryfikowania, czy dany pojazd
wyprodukowany przez grupe Volkswagen w latach 2008-2015 | wyposazony w silnik
Diesla posiada oprogramowanie manipulujace poziomem emisji, poniewaz informacje
te staly sie ogodlnodostepne i zostalty potwierdzone przez producentéw wadliwych
samochodéw. W efekcie osoby, ktére z upowaznienia starosty dokonula rejestracji
pojazdéw powinny sprawdzaé, czy dane auto znaiduie sie w wykazach
przedstawionych przez producentéw na ich oficjalnych stronach internetowych:

1) Volkswagen: http://Info.volkswagen.com/pl/pl/home?tab=check-own-car
2) Skoda: http://skoda-recallactions.skoda-auto.com/pl-pl?s=W8cd=0
3) Audi: http://rnicrosites.audi.com/servicecanipaigns/pl-pl/index.html

4) SEAT: http:/Mmww.seat-auto. pl/serwis/silnikl-diesel/sprawdz-swoj-sainochod.html

W zwigzku z powyzszym pojawia sie konieczno$¢ wyjasnienia nastepujacych
kwestii:

1. W jaki spos6éb zamierzaja Panstwo doprowadzi¢ do stanu, w ktérym
zarejestrowane na terenie Polski zostang pojazdy, ktérych stan odpowiada
bezwzglednie obowigzujagcym przepisom ustawowym i czy nastgpi to
réwniez przez weryfikacje przeprowadzong na stronach internetowych

producentéw aut?
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2.

10.

Czy podlegli urzednicy majg ¢wiadomo$é, ze ww. samochody bedace
przedmiotem oszustwa w ramach afery spalinowej Volkswagen nie moga

zosta¢ dopuszczone do ruchu drogowego?

Kiedy powiadomili Panstwo osoby odpowiedzialne za rejestracje
samochodéw o istnieniu mozliwosci popetnienia przez nich przestepstwa
urzedniczego, poswiadczenia nieprawdy lub przeciwko srodowisku, w razie
niesprawdzania przy rejestracji zgodnosci samochodéw z homologacja

w zwigzku z naruszeniem norm emisji spalin?

Kiedy nakazali Panstwo sprawdzanie w bazie danych przy rejestracji
samochodéw marfcl Volkswagen, Audi, Skoda i Seat czy ww. samochody
nie znajduja sie na liscie samochodéw objetych oszustwem Koncernu
Volkswagen?

Jak wyglada nowa procedura rejestracji samochodéw zawierajaca
obowiazek weryfikacji zgodnos$ci samochodéw z homologacja?

Kiedy wprowadzono powyzsza procedure w Panstwa urzedzie?

Ktorzy urzednicy lub ktéra Jednostka organizacyjna jest odpowiedzialna za
sprawdzenie czy rejestrowany samochdd nie znajduje sie na liscie
,»0szukanych" samochodéw?

Precedensowy charakter zagadnienia wymaga, aby starostowie uzyskali
niezbedng pomoc ze strony Transportowego Dozoru Technicznego, ktéry
dysponuje odpowiednimi $rodkami technicznymi, osobowymi, prawnymi
Ifinansowymi. Czy Transportowy Dozér Techniczny kierowat taka pomoc
do Panstwa?

Czy Transportowy Dozér Techniczny przedstawit opis ww. problemu wraz

ze swoim stanowiskiem | sugestig koniecznych dziatan?

Ile samochodéw ogétem zarejestrowali Panstwo od daty powziecia wiedzy o
aferze spalinowej, tj. od dnia 18 wrzes$nia 2015 r. do daty odpowiedzi na

niniejsze pismo?
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11. lle samochodéw marek Volkswagen, Audi, SEAT i Skoda, wyposazonych w
silnik Diesla | wyprodukowanych po 2008 r., zarejestrowali Panstwo od dnia
18 wrzes$nia 2015 r. do daty odpowiedzi na niniejsze pismo?

12.Czy i kiedy przekazali Panstwo liste wadliwie zarejestrowanych
samochodéw do prokuratury prowadzacej postepowanie w sprawie afery
Voikswagen?

13.Czy i kiedy przekazali Panstwo liste wadliwie zarejestrowanych
samochodéw do Departamentu Nadzoru Ubezpieczeniowego Komisji
Nadzoru Finansowego w celu zbadania czy nie sa wyptacane
odszkodowania za wypadki drogowe w ktérych uczestnicza samochody

ktére nie powinny by¢ dopuszczone do mchu drogowego?

Serdecznie dziekuje za odpowied?, ktéra prosze kierowa¢ na adres poczty
elektronicznej, z ktérej zostata nadestana niniejsza wiadomos¢.
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Afera Volkswagena - opis sprawy

W dniu 18 wrzesnia 2015 roku ujawniona zostata tzw. ,afera Volkswagena” (,afera
spalinowa”, ,Dieselgate”). Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA)
wydata zawiadomienie o naruszeniu ustawy o czystym powietrzu (Clean Air Act) przez spoiki
grupy Volkswagen, polegajace na celowym instalowaniu specjalnego oprogramowania
komputerowego w samochodach produkowanych seryjnie w zaktadach grupy Volkswagen,
sluzagcego do manipulowania wynikami pomiaréw emisji z ukladu wydechowego
do atmosfery. Oprogramowanie instalowane bylo bez wiedzy odbiorcéw, zaréwno hurtowych
jak i detalicznych oraz nie bylo ujawniane w dokumentacjach technicznych przedktadanych
organom regulacyjnym, certyfikujgcym i kontrolnym w zadnym z panstw, w ktérych Grupa
Volkswagen produkuje albo sprzedaje pojazdy samochodowe. Dodatkowo, Volkswagen AG
deklarowat publicznie i zamieszczat w dokumentach sprzedazy oraz w swoich materiatach
reklamowych i katalogach zanizone, a przez to nieprawdziwe, informacje o poziomie emisji
do atmosfery substancji niebezpiecznych z uktadéw wydechowych samochodow
produkowanych i sprzedawanych pod swoimi markami. W warunkach rutynowego badania
kontrolnego pojazdoéw, ktére przeprowadzane sg co do zasady w stacjach diagnostycznych,
specjalnie zainstalowane oprogramowanie wykazywato wyniki znacznie nizsze niz
w warunkach normalnej eksploatacji samochodéw w ruchu drogowym. Wyniki uzyskiwane
w warunkach stacjonarnych zawsze miescity sie w dozwolonych granicach norm emisji i byty
wielokrotnie nizsze od emisji rzeczywistych i deklarowanych przez Volkswagen AG. Wedtug
zawiadomienia EPA emisja tlenkow azotu (NOx) stwierdzona w warunkach normalnego
ruchu samochodéw dopuszczonych do ruchu pod markami grupy Volkswagen nawet
czterdziestokrotnie przekraczata wartosci okreslone w normach.

Obecnie potwierdzone zostaly juz przez Volkswagen AG informacje dotyczgce
manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach produkowanych przez
koncern. Auta te sag nie tylko wadliwe, ale przede wszystkim niezgodne z homologacjg
co uniemozliwia uzytkowanie ich zgodnie z obowiazujgcym prawem. Samochdd
niespetniajgcy norm dotyczacych poziomu emisji tlenkéw azotu nie moze by¢ legalnie
ani sprzedany, ani kupiony. Dnia 22 wrzesnia 2015 r. VW AG poinformowat, ze analogiczne
oprogramowanie zostalo zainstalowane w sumie w ok. 11 milionach aut wyposazonych
w silniki diesla typu EA 189 sprzedawanych na catym Swiecie. Dnia 2 pazdziernika 2015 r.
Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0. podata informacje, ze na polski rynek trafito okoto 140
tys. pojazdow z systemem manipulujgcym poziomem emisji NOx i sg to:

1) Audi- 12.049 pojazdow;

2) Volkswagen - 66.870 pojazdow;
3) Skoda- 58.890 pojazdow;

4) Seat-3.694 pojazdow;

Ujawnione oraz potwierdzone przez kierownictwo spotek grupy Volkswagen
fakty, odnoszace sie do stosowania fatlszujgcego wyniki oprogramowania pozwalajg
stwierdzi¢, ze samochody koncernu (marek Volkswagen, Audi, Skoda i SEAT)
wyposazone w silnik wysokoprezny wyprodukowany w latach 2008-2015 nie spetniajg
(we wszystkich rodzajach eksploatacji - badaniach testowych ijezdzie w ruchu
drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOx obowigzujgcych
w okresie ich produkcji. Ponadto, w przedmiotowych pojazdach zastosowano (réwniez
w sposéb  niejawny)  oprogramowanie  niewykazane w  specyfikacji  urzadzen



i oprogramowania, zatgczonych do dokumentacji homologacyjnej (potwierdza to oficjalne
pismo Agencji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych z dnia 18 wrzeénia 2015 r.,
w ktérym stwierdzono, ze oprogramowanie, zmieniajace ustawienia pracy silnika podczas
testow na toksycznos¢ spalin, nie bylo wyspecyfikowane w dokumentacji zatgczonej
do badan).

Dnia 3 listopada 2015 r. Volkswagen AG ujawnit, ze w ok. 800 tys. samochodow
poziom emisji dwutlenku wegla jest wyzszy niz wskazywano podczas homologaciji
poszczegolnych serii aut Nieprawidlowosci dotyczg takze samochodow z silnikiem
benzynowym. W reakcji rzad Niemiec zapowiedziat skontrolowanie poziomu emisji spalin
i zuzycia paliwa we wszystkich samochodach marek Volkswagen, Skoda, Audi i Seat,
zarowno napedzanych silnikami Diesla, jak i silnikami benzynowymi.

W dniu 19 listopada 2015 r. grupa Volkswagen potwierdzita, ze oprogramowanie
manipulujagce poziomem emisji tlenku azotu jest zainstalowane réwniez we wszystkich
silnikach wysokopreznych o pojemnosci 3.0 wyprodukowanych od 2009 r. i uzytych
m. in. w takich modelach jak: Volkswagen Touareg, Porsche Cayenne, Audi A6 Quattro, A7
Quiattro, A8, A8L, Q5, Q7.

W niektorych krajach zakazano sprzedazy pojazdéw wyposazonych w nieujawnione
oprogramowanie umozliwiajgce fatszowanie wynikow badan. Rzady wielu parnstw stanety w
obronie intereséw oszukanych obywateli i wspierajg dziatania na rzecz uzyskania przez nich
odszkodowan oraz natozenia na koncern stosownych kar za oszustwa jakich dopuscit sie,
gwatcac regulacje w zakresie ochrony Srodowiska. Parlament Europejski powotat 17
grudnia 2015 r. Komisje Sledczg w tej sprawie. Takze Komisja Europejska podjeta
niezalezne dzialania dla okres$lenia skali oszustw koncernu i wezwata kraje, w ktérych
nie zostaly jeszcze wszczete Sledztwa do uczynienia tego dla ochrony intereséw
pokrzywdzonych. Postepowanie otworzyt takze w grudniu br. Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF), a Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
zamrozit wyptate 250 miliondw Euro przeznaczonych na budowe fabryki VW pod Poznaniem.
Prokuratury generalne takich krajéw, jak USA, Niemiec, Francji, czy Hiszpanii rozpoczety
postepowanie zaraz po wybuchu afery, t.j. juz pod koniec wrzesnia 2015. W Hiszpanii aferg
zajmuje sie Najwyzszy Trybunal Karny, do ktérego zadan nalezg sprawy 0 najwyzszym
ciezarze gatunkowym, np. terroryzm. Kolejny aspekt stanowig potencjalne administracyjne
kary pieniezne grozace koncernowi Volkswagen. W styczniu 2016 r. Amerykanski
Departament Sprawiedliwosci wnidst pozew cywilny przeciwko Volkswagenowi AG za
naruszenie ustawy o czystym powietrzu. Kwota odszkodowania w samych Stanach
Zjednoczonych moze siegng¢ nawet 90 mid dolaréw. Sprawa wzbudza ogromne
zainteresowanie mediéw na catym Swiecie.

Konsekwencje afery w Polsce

Do celow stowarzyszenia nalezy m.in. udzielanie pomocy prawnej poszkodowanym
przez spotki grupy Volkswagen AG, w zwigzku z czym skierowaliSmy szereg petycji
iwnioskéw do organéw wiadzy publicznej. Zadali$my podjecia postepowania majacego
na celu wdrozenie dziatan zapobiegawczych i naprawczych m.in. od Prezes Rady Ministrow
Ewy Kopacz, Ministra Gospodarki Janusza Piechocinskiego, Minister Infrastruktury i
Rozwoju Marii Wasiak, Ministra Srodowiska Macieja Grabowskiego, Minister Spraw
Wewnetrznych Teresy Piotrowskiej, Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Michata



Kietszni, Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego Andrzeja Kolasy oraz Komisji
Europejskiej i Europejskiej Agencji Srodowiska. Wystosowali$my wnioski do Rzecznika Praw
Obywatelskich i Prezesa Urzedu Zamowien Publicznych. O problemie poinformowaliSmy
réwniez Pana Prezydenta Andrzeja Dude.

@] problemie zawiadomieni zostali takze starostowie i prezydenci miast na prawach
powiatu, ktérzy sprawujg nadzor nad stacjami kontroli pojazdéw oraz ktoérym
podporzadkowani sag rzecznicy praw konsumentow. W opinii stowarzyszenia organy te
powinny wszczaé kontrole w zakresie prawidtowosci wykonywania badan technicznych
pojazdow przez stacje kontroli pojazdéw. Badania powinny wykazac, czy pojazd spetnia
normy prawne dotyczace bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska, a w Swietle powyzszych
faktéw powinny mie¢ na celu sprawdzenie prawidtowosci i skutecznosci decyzji
dopuszczajgcych przedmiotowe pojazdy do ruchu drogowego na terenie RP.

Manipulacje dokonane przez koncern Volkswagen majg realne konsekwencje
dla Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Wiele z wadliwych
pojazdéw zostatlo zakupionych przez podmioty publiczne w trybie zaméwien
publicznych, w tym przez organy policji lub jednostki samorzadu terytorialnego. Majac
na uwadze powyzsze informacje nalezy uznaé, ze zaden z wykonawcéw nie dokonat
dostawy pojazddw, ktérych mozliwosci techniczne odpowiadajg ofercie i spetniajg warunki
powszechnie  obowigzujacego prawa. W  konsekwencji  polskie prawo jest
nieprzestrzegane réwniez przez podmioty publiczne, a zbagatelizowanie niniejszego
problemu przez urzednikow realizujgcych zaméwienie publiczne oraz przez pracownikow
urzedu zamoOwien publicznych moze zosta¢ uznane za naruszenie dyscypliny finansow
publicznych.

Kolejny aspekt stanowi fakt, ze w Polkowicach na Dolnym Slasku dziata fabryka
nalezgca do grupy Volkswagen, w ktérej produkowane sa m.in. wiasnie silniki Diesla
0 pojemnosci 2000 cm3 Do tej pory nie zostato wyjasnione, czy w fabryce tej
produkowano lub nadal produkuje sie wadliwe silniki, a jesli tak, to jakie to niesie za
sobg konsekwencje. Analogicznie nie wyjasniono czy na terenie Polski w
autoryzowanych serwisach koncernu montowano oprogramowanie manipulujgce
poziomem emisji substancji niebezpiecznych, ajesli tak, to czy oprogramowanie takie
byto montowane réwniez w samochodach juz dopuszczonych do ruchu. Odpowiedzi
twierdzace na te pytania mogg spowodowac¢ odpowiedzialnos¢ kamg zaangazowanych
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Opinia prawna

dot.: procedowania na sesji Rady Powiatu Stubickiego wniosku skierowanego
przez Stowarzyszenie OsOb Poszkodowanych przez Spotki Grupy
Volkswagen AG

1 Temat moze, ale nie musi by¢ procedowany na sesji - nie jest to
tematyka wymagajgca uchwaty Rady Powiatu.

2. Nadzér nad badaniami technicznymi sprawuje oraz stosownych
upowaznien udziela Starosta, natomiast prowadzacy stacje
diagnostyczne zobowigzani sg do zachowania niezbednych warunkow
technicznych w zakresie wyposazenia i aparatury, jaka powinna
znajdowa¢ sie na stacji diagnostycznej oraz zapewnic/zatrudnic
uprawnionych diagnostéw.

3. Badania techniczne pojazdow wykonywane sg wg procedury
wynikajacej z przepisbw rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 26.06.2012 r. i w zakresie
wynikajagcym z tegoz rozporzadzenia.

4. Na stacjach diagnostycznych nie przeprowadza sie szczeg6towego
badania spalin.

5. Generalnie jest to kwestia Starosty, a nie Rady Powiatu, gdyz jest to
zadanie (badanie techniczne pojazdow na stacjach diagnostycznych
przez uprawnionych diagnostow) zlecone starostom ustawowo w
ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

Stubice, dnia 21.04.2016 r.

Sporzadzit: Robert Zubczewski - Bogdanow
Radca Prawny



Warszawa, 10 listopada 2015 r.
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Kancelaria Prawna ,,.Swieca i Wspdlnicy” sp.k.
ul. Bagatela 11 Iok. 3
00-585 Warszawa
reprezentowana przez komplementariusza:
radce prawnego Jacka Swiece
Piotr Luczynski
Starosta Stubicki
Starostwo Powiatowe w Stubicach
ul. Pitsudskiego 20
69-100 Stubice

Petycja

Dziatajac w imieniu wiasnym, w interesie publicznym, majac na uwadze, ze starosta
sprawuje nadzér nad stacjami kontroli pojazdéw, na podstawie art. 2 ust. 1-3 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. z 2014 r. poz. 1195) zagdam wszczecia kontroli w trybie
art. 83b ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
z 2012 r. poz. 1137 tj. ze zm.) w zakresie prawidlowosci wykonywania badan
technicznych w przypadku pojazdéw marek Volkswagen, Seat, Audi, Skoda i Porsche
wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla),
wyprodukowanych wiatach 2009-2015 i emitujacych do atmosfery szkodzace
substancje w ilosci wielokrotnie przekraczajacej dopuszczalne Ilimity oraz
przedstawienia jakie czynnosci w sprawie podjal powiatowy (miejski) rzecznik

konsumentow.

Spotki Grupy Volkswagen Aktiengesellschaft z siedzibg w Wolfsburgu nalezg
do niemieckiego koncernu motoryzacyjnego z siedzibg w Wolfsburgu w Dolnej Saksonii
zatozonego dnia 28 maja 1937 roku. Posiada on 48 zakladéw produkcyjnych na catym
Swiecie, dziata w 154 panstwach za posrednictwem 175 spotek, w tym w Polsce pod firmag

Volkswagen Motor Polska Sp. z o.o.

W dniu 18 wrzes$nia 2015 roku ujawniona zostata tzw. ,afera Volkswagena" (,afera
spalinowa”, ,Dieselgate”). Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA)
wydata zawiadomienie o naruszeniu ustawy o czystym Powietrzu (Clean Air Act) przez spofki

grupy Volkswagen, polegajace na celowym instalowaniu specjalnego oprogramowania

ffadalLRIAVBVIVA SVCAVBVIVDAB2Y.



O/pSHseh

komputerowego w samochodach produkowanych seryjnie w zaktadach Grupy Volkswagen,
stuzgcego do manipulowania wynikami pomiarow emisji z uktadu wydechowego
do atmosfery. Oprogramowanie instalowane byto bez wiedzy odbiorcéw, zaréwno hurtowych
jak i detalicznych oraz nie bylo ujawniane w dokumentacjach technicznych przedkiadanych
organom regulacyjnym, certyfikujgcym i kontrolnym w zadnym z panstw, w ktérych Grupa
Volkswagen produkuje albo sprzedaje pojazdy samochodowe. Dodatkowo, Volkswagen AG
deklarowat publicznie i zamieszczat w dokumentach sprzedazy oraz w swoich materiatach
reklamowych i katalogach zanizone, a przez to nieprawdziwe, informacje o poziomie emisji
do atmosfery substancji niebezpiecznych z ukladéw wydechowych samochodow
produkowanych i sprzedawanych pod swoimi markami. W warunkach rutynowego badania
kontrolnego pojazdéw, ktére przeprowadzane sg co do zasady w stacjach diagnostycznych,
specjalnie zainstalowane oprogramowanie wykazywato wyniki znacznie nizsze niz w
warunkach normalnej eksploatacji samochodéw w ruchu drogowym. Wyniki uzyskiwane w
warunkach stacjonarnych zawsze miescity sie w dozwolonych granicach norm emisji i byly
wielokrotnie nizsze od emisji rzeczywistych i deklarowanych przez Volkswagen AG. Wediug
zawiadomienia EPA emisja tlenkow azotu (NOx) stwierdzona w warunkach normalnego
ruchu samochoddéw dopuszczonych do ruchu pod markami grupy Volkswagen nawet

czterdziestokrotnie przekraczata wartosci okreslone w normach.

Dowdd:

l. Opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana przez Zesp6l Rzeczoznawcow

samochodowych, maszyn i urzadzen Automobilklub Nowy Swiat Sp. z 0.0.;

Obecnie potwierdzone zostaly juz przez Volkswagen AG informacje dotyczace
manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach produkowanych przez
koncern. Auta te sag nie tylko wadliwe, ale przede wszystkim niezgodne z homologacja,
co uniemozliwia uzytkowanie ich zgodnie z obowigzujgcym prawem. Samochod
niespetniajgcy norm dotyczgcych poziomu emisji tlenk6w azotu nie moze by¢ legalnie
ani sprzedany, ani kupiony. Dnia 22 wrzesnia 2015 r. VW poinformowat, ze analogiczne
oprogramowanie zostalo zainstalowane w sumie w ok. 11 milionach aut wyposazonych
w silniki diesla typu EA 189 sprzedawanych na catym Swiecie. Na polski rynek trafito okoto

140 tys. pojazdéw z systemem manipulujagcym poziomem emisji NOx i sg to m.in.1

1https://uokik.gov.pl/aktualnosci.php7news_icM1938 (dostep: 10 listopada 2015 r.);
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1) Audi: A1,A3, A4, A5, A6, Q3, Q5, TT - 12.049 pojazdéw;

2) Volkswagen: Golf, Scirocco, Jetta, Beetle, Passat, Tiguan, T5 - 66.870 pojazdéw;
3) Skoda: Octavia, Superb, Yeti - 58.890 pojazdéw;

4) Seat: Leon, Altea, Exeo - 3.694 pojazdéw;

Dowdd:
Il. Oswiadczenie prasowe ztozone przez Biuro Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji

i Konsumentow;

Lista silnikéw TDI Volkswagena o kodzie EA1892

Silnik  Moc silnika Oznaczenie Dane techniczne

1.2 TDI 75 KM (55 CFWA 1199 cm3, R3, 12V, DOHC, common
CR kw) rail, turbosprezarka

1.6 TDI 75 KM (55 CAYA 1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR kw) rail, turbosprezarka

1.6 TDI 90 KM (66 CAYB 1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common

http://mww.polskieradio.pl/42/3168/Artykul/1509776,Czy-klientom-Volkswagena-nalezy-sie-
odszkodowanie (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://www.tvp.info/22013897/znamy-skale-afery-volkswagena-w-polsce-chodzi-o-ok-140-tys-aut
(dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://moto.onet.pl/aktualnosci/volkswagen-potwierdza-w-polsce-jest-140-tys-wadliwych-modeli/7x88xf
(dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://www.tvp.info/21799452/kolejne-samochody-volkswagena-podejrzane-koncern-falszowal-wyniki-
takze-w-dostawczakach (dostep: 10 listopada 2015 r.);

http://tvn24bis.pl/ze-swiata, 75/audi-afera-spalinowa-dotyczy-ponad-2-min-naszych-aut, 581000. html
(dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://tvn24bis.pl/tech-moto,80/w-ue-skandal-z-emisja-spalin-dotyczy-8-min-samochodow-
volkswagena,583197.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://www.rmf24.pl/fakty/polska/news-polska-bedzie-sie-domagac-zeby-volkswagen-za-darmo-
naprawil-,nld, 1898937 (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://superauto24.se.pl/moto-news/silniki-ea-189-jednostki-napedowe-20-tdi-w-jakich-modelach-byly-
montowane_686050.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);

http://www.tdt.pl/homologacja-pojazdow.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://info.Volkswagen.com/pl/pl/home?tab=check-own-car (dostep: 10 listopada 2015 r.);

2 http://dailydriver.pl/porady/technika/silniki-tdi-volkswagena-ktore-nie-spelniaja-norm-spalin/ (dostep:
10 listopada 2015 r);
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http://www.polskieradio.pI/42/3168/Artykul/1509776
http://www.tvp.info/22013897/znamy-skale-afery-volkswagena-w-polsce-chodzi-o-ok-140-tys-aut
http://moto.onet.pl/aktualnosci/volkswagen-potwierdza-w-polsce-jest-140-tys-wadliwych-modeli/7x88xf
http://www.tvp.info/21799452/kolejne-samochody-volkswagena-podejrzane-koncern-falszowal-wyniki-
http://tvn24bis.pl/ze-swiata
http://tvn24bis.pl/tech-moto
http://www.rmf24.pl/fakty/polska/news-polska-bedzie-sie-domagac-zeby-volkswagen-za-darmo-
http://superauto24.se.pl/moto-news/silniki-ea-189-jednostki-napedowe-20-tdi-w-jakich-modelach-byly-
http://www.tdt.pl/homologacja-pojazdow.html
http://info.Volkswagen.com/pl/pl/home?tab=check-own-car
http://dailydriver.pl/porady/technika/silniki-tdi-volkswagena-ktore-nie-spelniaja-norm-spalin/
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CR kw) rail, turbosprezarka

1.6 TDI 105 KM (77 CAYC 1598 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR kw) rail, turbosprezarka

2.0 TDI 110 KM (81 CBDC, CFHA, CFHF 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR kw) rail, turbosprezarka

2.0 TDI 120 KM (88 CAGC 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR kw) rail, turbosprezarka

2.0 TDI 140 KM CFHC, CBEA, CBAB, 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR (103 kW) CFFB, CBDB, CJAA rail, turbosprezarka

2.0 TDI 143 KM CAGA 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR (105 kW) rail, turbosprezarka

2.0 TDI 170 KM CBBB, CFJA, CFGB, 1968 cm3, R4,16V, DOHC, common
CR (125 kw) CEGA, CAHA rail, turbosprezarka

2.0 TDI 177 KM CGLC 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR (130 kW) rail, turbosprezarka

2.0 TDI 180 KM CFCA 1968 cm3, R4, 16V, DOHC, common
CR (132 kw) rail, dwie turbosprezarki

W tym miejscu wskazac nalezy, iz zgodnie z obowigzujagcymi przepisami krajowymi
i unijnymi, wprowadzenie na rynek polski kazdej marki i typu samochodu poprzedzone musi
by¢ uzyskaniem $Swiadectwa homologacji wystawionego przez uprawniong placéwke
badawcza. Zgodnie z treScig ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. t.j. z 2012, poz. 1137 z p6zn. zm.) Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego
jest organem witasciwym do wykonywania czynnosci zwigzanych z homologacjg pojazdow,
przedmiotu ich wyposazenia Ilub czesci (Rozdziat l1la Prawa o ruchu drogowym),
dopuszczeniem jednostkowym pojazdu (Rozdziat 1b Prawa o ruchu drogowym)

oraz dopuszczeniem indywidualnym WE pojazdéw (Rozdziat 1¢ Prawa o ruchu drogowym).
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Po zakonczeniu przygotowania do produkcji nowego typu samochodu producent
zwraca sie do wiadz homologacyjnych z wnioskiem o przebadanie przygotowywanego do
sprzedazy samochodu i sprawdzenie czy jego parametry odpowiadajg wymaganiom
zawartym w normach i dyrektywach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych oraz Unii Europejskiej. Do wniosku dotgczona jest dokumentacja techniczna
oraz specyfikacja urzadzen i oprogramowania znajdujgcego sie w pojezdzie przedstawionym
do badan homologacyjnych. Po zakonczeniu badan (z wynikiem pozytywnym) wiadze
homologacyjne wystawiajg dla producenta (nie samochodu) dokument Swiadectwo
Homologacyjne, w ktérym potwierdzone zostaje, iz poddane badaniom samochody spetniajg
wymagania obowigzujgcych przepisdw. Na podstawie uzyskanego Swiadectwa homologacji
producent wystawia, do kazdego wyprodukowanego samochodu certyfikat zgodno$ci,
w ktérym potwierdza, ze kazdy wyprodukowany samochdd zgodny jest (odno$nie do cech
konstrukcyjnych i funkcjonalnych) z egzemplarzami samochodéw, ktére byly badane
podczas homologacji. Certyfikat zgodnosci dotgczony do kazdego wyprodukowanego
samochodu, wraz z przedmiotowym autem, trafia do salonu dealera, gdzie po sprzedazy
otrzymuje go nabywca. Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawa, certyfikat zgodnosci
jest niezbednym dokumentem do dopuszczenia samochodu do ruchu izarejestrowania
go w powiatowym wydziale komunikacji i na tym konczy sie jego funkcja. Od rzeczonej daty
jedynym dokumentem dopuszczajacym pojazd do ruchu jest dowdd rejestracyjny i ksigzka
pojazdu. Wszystkie kolejne przerejestrowania samochodu odbywajg sie na podstawie

dowodu rejestracyjnego.

Ujawnione oraz potwierdzone przez kierownictwo spoétek Grupy Volkswagen fakty,
odnoszace sie do stosowania falszujgcego wyniki oprogramowania pozwalajg stwierdzic,
ze samochody Grupy VW wyposazone w silnik wysokoprezny wyprodukowany w latach
2009-2014, nie spetniaja (we wszystkich rodzajach eksploatacji - badaniach testowych
ijezdzie w ruchu drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOX
obowigzujgcych w okresie ich produkcji. Ponadto, w przedmiotowych pojazdach
zastosowano (réwniez w sposOb niejawny) oprogramowanie niewykazane w specyfikacji
urzadzen i oprogramowania, zatgczonych do dokumentacji homologacyjnej (potwierdza
to oficjalne pismo Agencji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych z dnia 18 wrze$nia
2015 r., w ktéorym stwierdzono, ze oprogramowanie, zmieniajgce ustawienia pracy silnika

podczas testéw na toksycznos¢ spalin, nie bylo wyspecyfikowane w dokumentacji zatgczonej

do badan).
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Majac na uwadze powyzsze, zachodzi bardzo duze prawdopodobiefnstwo
niewaznosci Swiadectwa homologacji, a co za tym idzie niewaznosci certyfikatow
zgodnosci, na podstawie ktoérych przedmiotowe samochody zostaly dopuszczone
do ruchu i zarejestrowane w Polsce. Kwestia, czy pojazdy te moga poruszac sie po
polskich drogach wcigz nie zostalo wyjasniona przez zaden z polskich organow

administracji publicznej, co budzi zdezorientowanie ich wiascicieli.

W sprawie najbardziej bulwersuje fakt, ze wszystkie dziatania koncernu
Volkswagen zostaty podjete z petng premedytacjg. Grupa Volkswagen musiata juz na
etapie projektowania aut przewidywaé, ze normy emisji tlenkéw azotu nie zostang
spetnione, co wymusito instalacje falszujgcego oprogramowania pozwalajgcego
pomysinie przejs¢ testy i uzyska¢ homologacje. Tego typu postepowanie moze
spetnia¢ znamiona przestepstwa oszustwa. Tymczasem pomimo uptywu blisko dwéch
miesiecy od ujawnienia afery polscy wiasciciele pojazdéw nie uzyskali od grupy
Volkswagen zadnej informacji o prawnych mozliwosciach rozwigzania problemu
i usuniecia wady. Volkswagen przeprosit Amerykanéw, Japonczykow i Hiszpanoéw,

Polacy wcigz sg lekcewazeni3

W wielu krajach $wiata, w tym w Niemczech, Wiloszech i Hiszpanii4, wszczete zostaty
postepowania karne majace na celu dogtebne wyjasnienie kwestii manipulowania pomiarami
emisji tlenkéw azotu oraz ukaranie oséb dopuszczajgcych sie oszustw ifalszerstw w tym
zakresie. Kolejny aspekt stanowig potencjalne administracyjne kary pieniezne grozgce

koncernowi Volkswagen, ktére w samych Stanach Zjednoczonych moga siegnaé¢ nawet 18

http://tvn24bis.pl/tech-moto.80/szef-volkswagena-w-usa-zapowiada-odezyskanie-zaufania-
klientow,579206.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://wiadomosci.radiozet.pl/Wiadomosci/Swiat/Salon-samochodowy-w-Tokio.-Szef-Volkswagena-
przeprasza-Japonczykow-00013483 (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://forsal.pl/artykuly/896049.afera-spalinowa-volkswagen-przeprasza-hiszpanie-za-naduzycie-
zaufania.html?gclid=COL9q_WEusgCFSsEwwodguAMqg (dostep: 10 listopada 2015 r.);

dhttp://forsal.pl/artykuly/895862,wloska-prokuratura-wszczela-dochodzenie-ws-volkswagena.html
(dostep: 10 listopada 2015 r);
http://lwww4.rp.pl/Motoryzacja/310089889-Policja-w-siedzibie-Volkswagena.htm| (dostep: 10 listopada
2015 r);
http://www.manoslimpias.es/index.php/noticias/13-corrupcion/1263-manoslimpias-presenta-querella-
contra-seat-audi-y-volkswagen (dostep: 10 listopada 2015 r.);
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http://tvn24bis.pl/tech-moto.80/szef-volkswagena-w-usa-zapowiada-odezyskanie-zaufania-
http://wiadomosci.radiozet.pl/Wiadomosci/Swiat/Salon-samochodowy-w-Tokio.-Szef-Volkswagena-
http://forsal.pl/artykuly/896049.afera-spalinowa-volkswagen-przeprasza-hiszpanie-za-naduzycie-
http://forsal.pl/artykuly/895862
http://www4.rp.pl/Motoryzacja/310089889-Policja-w-siedzibie-Volkswagena.html
http://www.manoslimpias.es/index.php/noticias/13-corrupcion/1263-manoslimpias-presenta-querella-
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mld dolaréw5. Sprawa wzbudza ogromne zainteresowanie mediow na calym $wiecie6.
W reakcji na kolejne doniesienia rzad Niemiec zapowiedziat skontrolowanie poziomu
emisji spalin i zuzycia paliwa we wszystkich samochodach marek Volkswagen, Skoda,
Audi i Seat, zarbwno napedzanych silnikami Diesla, jak i silnikami benzynowymi7.

Tymczasem polskie wiadze milcza.

Po wyjsciu na jaw wskazanych okolicznosci starosta (prezydent miasta na
prawach powiatu), w ramach swoich uprawnien nadzorczych, jest zobowigzany do
wszczecia kontroli w zakresie prawidtowosci wykonywania badan technicznych
pojazdéw przez stacje kontroli pojazdéw. Badania powinny wykaza¢, czy pojazd
spetnia normy prawne dotyczace bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, a w sSwietle
powyzszych faktéw powinny mie¢ na celu sprawdzenie prawidtowos$ci i skutecznosci

decyzji dopuszczajacych przedmiotowe pojazdy do ruchu drogowego na terenie RP.

thttp://wyborcza.biz/biznes/1,100896,18863324, volkswagen-moze-zaplacic-18-5-mld-dol-za-przekret-
ze-spalinami.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://mww.dw.com/plivolkswagen-oszukiwa%C5%82-w-usa-koncernowi-grozi-gigantyczna-kara/a-
18724634 (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://biznes.interia.pl/wiadomosci/news/koncernowi-volkswagen-grozi-nawet-18-miliardow-dolarow-
kary,2165581,4199 (dostep: 10 listopada 2015 r.);

http://epoznan.pl/news-news-61299-

Poznan_VW_ukrywa rzeczywisty wplyw_na_srodowisko rozbudowanego zakladu (dostep: 10
listopada 2015 r.);
http://www.ekologia.pl/wiadomosci/srodowisko/volkswagen-truje-takze-w-polsce,20878.html  (dostep:
10 listopada 2015 r.);

6 Reuters: http://www.reuters.com/subjects/volkswagen-scandal (dostep' 10 listopada 2015 r.);

The Telegraph: http://www.telegraph.co.Uk/finance/newsbysector/industry/11884260/European-stock-
markets-set-to-open-lower-as-VW-emissions-fallout-deepens-LIVE.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
BBC: http://www.bbc.com/news/business-34373637 (dostep: 10 listopada 2015 r.);

The Guardian: http://www.theguardian.com/money/2015/sep/24/volkswagen-emission-scandal-how-it-
affects-you (dostep: 10 listopada 2015 r.);

Bloomberg Business: http://www.bloomberg com/news/articles/2015-09-19/vw-clean-diesel-scheme-
exposed-as-u-s-weighs-criminal-charges (dostep: 10 listopada 2015 r.);

New York Post: http://nypost.com/2015/09/22/schneiderman-launches-investigation-into-volkswagen/
(dostep: 10 listopada 2015 r.);

USA Today: http://www.usatoday.com/story/opinion/2015/09/21/volkswagen-clean-diesel-epa-
emissions-editorials-debates/72594004/ (dostep: 10 listopada 2015 r.);

China  Daily: http://www.chinadaily.com.cn/bizchina/motoring/2015-09/25/content_21978750.htm
{dostep: 10 listopada 2015 r.);

‘http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,19140199,berlin-zapowiada-totalna-kontrole-aut-
volkswagena.html (dostep: 10 listopada 2015 r.);
http://gosc.pl/doc/2802264.VW-Spalinowe-przekrety-nie-tylko-w-dieslach (dostep: 10 listopada 2015

r;


http://wyborcza
http://www.dw.com/pl/volkswagen-oszukiwa%C5%82-w-usa-koncernowi-grozi-gigantyczna-kara/a-
http://biznes.interia.pl/wiadomosci/news/koncernowi-volkswagen-grozi-nawet-18-miliardow-dolarow-
http://epoznan.pl/news-news-61299-
http://www.ekologia.pl/wiadomosci/srodowisko/volkswagen-truje-takze-w-polsce,20878
http://www.reuters.com/subjects/volkswagen-scandal
http://www.telegraph.co.Uk/finance/newsbysector/industry/11884260/European-stock-
http://www.bbc.com/news/business-34373637
http://www.theguardian.com/money/2015/sep/24/volkswagen-emission-scandal-how-it-
http://www.bloomberg
http://nypost.com/2015/09/22/schneiderman-launches-investigation-into-volkswagen/
http://www.usatoday.com/story/opinion/2015/09/21/volkswagen-clean-diesel-epa-
http://www.chinadaily.com.cn/bizchina/motoring/2015-09/25/content_21978750.htm
http://wyborcza.biz/biznes/1,100896,19140199,berlin-zapowiada-totalna-kontrole-aut-
http://gosc.pl/doc/2802264.VW-Spalinowe-przekrety-nie-tylko-w-dieslach
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Ponadto wskazane czynnosci, jako dziatanie wprowadzajgce w btad co do cech
pojazdu, wypetniajga znamiona nieuczciwej praktyki rynkowej okreslonej w ustawie
z dnia 23 sierpnia 2007 r. o przeciwdziataniu nieuczciwym praktykom rynkowym (Dz.U.
Nr 171, poz. 1206). Zgodnie z art. 12 ust. 2 w zw. z ust. 1 ww. ustawy powiatowy
(miejskiemu) rzecznik konsumentéw moze zadac¢ zaniechania tej praktyki, ztozenia
oswiadczenia w sprawie oraz zasgdzenia odpowiedniej sumy pienieznej na okreslony
cel spoteczny. Stosunek pracy z rzecznikiem konsumentéw nawigzuje starosta
(prezydent miasta na prawach powiatu). Starosta (prezydent miasta) jest wiec
podmiotem, ktdremu rzecznik konsumentow jest bezposrednio podporzadkowany,
powinien wiec doprowadzi¢ do wykonywania przez niego swoich ustawowych

obowigzkdw.

W Swietle skali problemu zwracam sie z zgdaniem wskazania jakie czynnosci
podiat i jakie dalsze dziatania w sprawie zamierzajg Panstwo podia¢. aby dochowac

wiernosci postanowieniom Konstytucji i innym prawom Rzeczypospolitej Polskiej.

Wyrazam zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego
petycje lub urzedu go obslugujacego danych osobowych Kancelarii Prawnej ,Swieca

i Wspolnicy” sp.k. oraz na opublikowanie na ww. stronie tresci petycji

Zataczniki:

1. Odpis aktualny z KRS;

2. Opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana przez Zesp6l RzeczoznawcOw
samochodowych, maszyn i urzadzen Automobilklub Nowy Swiat Sp. z 0.0.;

3. OsSwiadczenie prasowe ztozone przez Biuro Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow;
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silniki wyposazonych w 2.0 TDi EA 189 E5 wprowadzonych na Polski ry'nek w latach
2009 - 2014 objetych Izw. aferg salinowg. Okre$lenie mozliwych sposob6w naprawy i ich

koszty.

OCENA

STAN BIEZACY
1. Aspekt techniczny

Afera dotyczaca toksycznosci spalin w samochodach Grupy Volkswagen (znana réwniez Dieselgate)
rozpoczeta sie 18 wrzesnia 2015. kiedy to Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA)
wydata o$wiadczenie o naruszenie ustawy Clean Air przez Volkswagen Group. Firma celowo i bez
wiedzy odbiorcow  zastosowata oprogramowanie zmieniajgce ustawienia pracy silnika podczas testow
toksycznosci spalin. Program komputerowy opracowany i przekazany do VW przez firme BOSCH w
2007 (wg os$wiadczenia BOSCH przeznaczony jedynie ccléwr badawczo rozwojowych) jest typem
programu  popularnie zwanego trojanem , ktérego zadaniem jest ,,odkrycie” momentu rozpoczecia testu
toksycznosci  spalin(na hamowni podwoziowej), a nastepnie dokonanie zmian w glownym
oprogramowaniu sterujgcym parametrami pracy silnika (zmiana dawki paliwa, korekta poczatku wtrysku,
korekty w przeptywie i cisnieniu powietrza ttoczonego do silnika). Nie ma oficjalnych informacji
dotyczacych sposobu, w jaki ,trojan” odkrywa, iz pojazd poddawany jest badaniom, ale wiekszo$é
specjalistow jest zdania, iz ,$ledzi” on nastepujgce parametry samochodu: predko$¢ obracania sie kot
jezdnych (indywidualnie dla kazdego kota - wykorzystujac czujniki ABS), kat obrotu kota kierownicy (
wykorzystujac czujniki stabilizacji trakcji pojazdu) i ciSnienie atmosferyczne. Pojazd poddawany testow'i
na toksyczno$¢ spalin ustawiany jest na hamowni podwoziowej umozliwiajacej ,wirtualng" jazde
samochodu, podczas ktorej obracajg sie jedynie przednie kota - tylne pozostaja w bezruchu. W
rzeczywistej eksploatacji taka sytuacja praktycznie nie ma miejsca. Podczas wirtualnej jazdy testowej
przednie kota napedzajgce sg stale ustawione na wprost (koto kierownicy porusza sie w bardzo matym
przedziale katowym). | w tym przypadku w rzeczywistej eksploatacji w ruchu miejskim taki sposéb jazdy
praktycznie nie wystepuje. Jednoczesne wystgpienie w/w sposobéw jazdy w realnej eksploatacji
samochodu nie jest mozliwe. Po stwierdzeniu przez ,trojana”, iz rozpoczyna sie test toksycznosci spalin
nastepuje korekta w oprogramowaniu sterujagcym silnikiem, w wyniku ktérej (miedzy innymi)
powiekszona zostaje dawka wtryskiwanego paliwa (bogatsza mieszanka sprzyja zmniejszeniu ilosci
szkodliwych NOXx), zwiekszana jest intensywno$¢ chtodzenia cylindrow - spadek temperatury spalania
zmniejsza zawarto$¢ NOx. W efekcie pojazd pomysinie przechodzi test, a toksyczno$¢ spalin zwlaszcza
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NOx miesci sie w obowigzujagcych normach. Takie zmiany w pracy silnika powoduja wzrost zuzycia
paliwa oraz pogorszenie wiasnosci trakcyjnych; spadek mocy i momentu obrotowego silnika.

Powrdt do rzeczywistych warunkéw eksploatacji na drodze powoduje natychmiastowe przywrécenie
dziatania ,,fabrycznego” oprogramowania sterowania pracg silnika. Wraca jego moc, moment obrotowy,
spada zuzycie paliwa do wartosci podawanych w oficjalnych dokumentach VW. W efekcie poprzez
wprowadzenie oprogramowania  typu ,trojan” kazdy pojazd grupy VW wyposazony w silnik
wysokoprezny 2.0 TDi oznaczenie fabryczne EA 189 E5 wyprodukowany w latach 2009 -2014..zawiera™
w sobie dWie wersje samochodu:
L,wirtualnego” przy aktywnym oprogramowaniu typu trojan, ktéry speinia wymagania norm
toksycznosci spalin, ale ma mniejsza moc i zuzywa wiecej paliwa niz warto$ci podawane w
oficjalnych dokumentach VW.
e ,rzeczywistego™ o mocy i zuzyciu paliwa odpowiadajacym danym katalogowym VW, ale
wielokrotnie (do 40x) przekraczajacy stezenie tlenkdw azotu NOx w stosunku do dopuszczanych
obowigzujgcymi normami.

Aspekt administracyjny

Wprowadzenie na rynek kazdej marki i typu samochodu poprzedzone musi by¢ uzyskaniem
Swiadectwa Homologacji wystawionego przez uprawniong placéwke badawczg; w Polsce (zgodnie z
zapisami ustawy ) - Transportowy Doz6r techniczny:

Zgodnie z trescia Ustawy z dnia 8 listopada 2013 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z dnia 20 grudnia 2013 r., poz. 1611), Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego jest
organem wiasciwym do wykonywania czynnosci zwigzanych z homologacjg pojazdéw, przedmiotu ich
wyposazenia lub czesci, dopuszczeniemjednostkowym pojazdu, czy tez dopuszczeniem indywidualnym
WE pojazdow.

Po zakonczeniu przygotowania do produkcji nowego typu samochodu producent zwraca si¢ do wiadz
homologacyjnych z wnioskiem o przebadanie przygotowywanego do wprowadzenia do sprzedazy
typu samochodu i sprawdzenie czyjego parametry odpowiadajg wymaganiom zawartym w normach i
dyrektywach  EKG ONZ oraz WE. Do wniosku dotgczona jest dokumentacja techniczna oraz
specyfikacja urzadzen i oprogramowania znajdujacego sie w pojezdzie przedstawionym do badan
homologacyjnych. Po zakonczeniu badan (z wynikiem pozytywnym) wiadze homologacyjne
wystawiajg dla producenta (nie samochodu) dokument Swiadectwo Homologacyjne, w ktorym
potwierdzone zostaje, iz poddane badaniom samochody spetniajg wymagania obowigzujacych
przepiséw. Na podstawie uzyskanego Swiadectwa Homologacji producent wystawia, do kazdego
wyprodukowanego samochodu Certyfikat Zgodno$ci, w ktéorym potwierdza, ze kazdy
wyprodukowany samochdd zgodny jest (odnosnie cech konstrukcyjnych i funkcjonalnych) z
egzemplarzami samochoddéw, ktére byle badane podczas homologacji. Certyfikat ZgodnoSci
dofaczony do kazdego wyprodukowane samochodu ,,wedruje” z nim do Salonu Dealera, gdzie po
sprzedazy otrzymuje go Nabywca. Certyfikat Zgodnosci jest niezbednym dokumentem do
dopuszczenia samochodu do ruchu i zarejestrowania go w Wydziale komunikacji. Po
zarejestrowaniu pojazdu Certyfikat Zgodnosci zostaje w aktach Wydziatlu Komunikacji i na tym
konczy sie jego funkcja. Od tej chwili jedynym dokumentem dopuszczajagcym pojazd do ruchu
(zgodnie z art.71 ust.l Prawa o Ruchu Drogowym) jest Dowdd Rejestracyjny i Ksigzka Pojazdu.
Wszystkie  kolejne  przerejestrowywanie samochodu odbywa sie na podstawie Dowodu
Rejestracyjnego.

W przedmiotowym przypadku ujawnione fakty oraz potwierdzenie (przez kierownictwo Grupy VW)
stosowania ,nielegalnego” oprogramowania pozwalajg stwierdzi¢, ze samochody Grupy VW
wyposazone w silnik 2.0 TDi oznaczenie fabryczne EA 189 E5 wyprodukowane w okresie 2009-
2014, nie spetniajg (we wszystkich rodzajach eksploatacji - badaniach testowych i jezdzie w ruchu
drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOx obowigzujgcych w okresie ich
produkcji. Ponadto, w przedmiotowych pojazdach zastosowano (w sposéb niejawny) oprogramowanie
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niewykazane w specyfikacji urzadzen i oprogramowania, zatgczonych do dokumentacji
homologacyjnej. Potwierdza to oficjalne pismo Agencji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych
z dnia 18 wrze$nia 2015 r skierowane do Prezesa Grupy Volkswagena w Stanach Zjednoczonych, w
ktérym stwierdzono, iz oprogramowanie, zmieniajgce ustawienia pracy silnika podczas testow na
toksyczno$¢ spalin, nie byto wyspecyfikowane w dokumentacji zatgczonej do badan.

Majac na uwadze powyzsze zachodzi bardzo prawdopodobna mozliwo$¢ niewaznoéci Swiadectwa
Homologacji, a co za tym idzie niewaznosci Certyfikatow Zgodnosci, na podstawie ktérych
przedmiotowe samochody zostaty dopuszczone do ruchu i zarejestrowane w Polsce.

SPOSOBY USUNIECIA WAD SAMOCHODOW Z SILNIKAMI 2.0 TDi typ EA 189 E5

1 Woycofanie z ruchu pojazdow wyprodukowanych w latach 2009 -2014 przez Grupe
Volkswagena (wyposazonych w silnik 2.0 TDi typ EA 189 E5) i wprowadzonych na Polski
rynek w latach 2009 - 2014.

2. Zmiana oprogramowania komputera sterujgcego pracg silnika EA 189 E5 tak ,aby spetnione
byty normy toksycznos$ci spalin zwiaszcza tlenkéw azotu NOX, czyli ,legalizacja" tajnego
oprogramowania typu trojan. W takiej sytuacji nalezy liczy¢ sie z faktem, iz pojazdy
napedzane przedmiotowymi silnikami po wspomnianej modyfikacji zdecydowanie
odbiega¢ beda parametrami od tych, ktére podawane byly przez producenta podczas
sprzedazy samochod6éw. Dotyczy to zwiekszenia zuzycia paliwa oraz pogorszenia wasnosci
trakcyjnych pojazdy, czyli obnizenia mocy i momentu obrotowego silnika.

3. Zastosowanie dodatkowych urzadzen, katalizatorow redukujgcych stezenie tlenkéw azotu
NOx np. system SCR oraz AdBlue wprowadzonych w silnikach EA 288 F.6 bedacych
nastepcami jednostki EA 189 E5. Nowy silnik jest przygotowywrany do wprowadzenia do
pojazdéw Grupy Volkswagena od modelu roku 2016. W 2007 roku Volkswagen
zrezygnowat z technologii BlueTec (redukcji NOXx)) stosowanej do dzisiaj przez Mercedes
Daimler AG a w jego miejsce zastosowat wihasne, tansze rozwigzanie, ktore niestety okazato
sie nieskuteczne. W zesztym miesigcu Kierownictwo Grypy VW poinformowato, iz podjeto
decyzje o zastosowaniu do wszystkich silnikow wysokopreznych systeméw oczyszczania
spalin SRC i AdBlue. Warte podkreslenia jest, ze Kierownictwo Grupy Volkswagena
ogtaszajac swoje plany rozwoju zadeklarowato rozwdj pojazdéw z napedem elektrycznym
oraz poinformowato o usunieciu dotychczasowych systemoéw stosowanych w silnikach
wysokopreznych na korzy$¢ drozszego AdBlue i selektywnej redukcji katalitycznej SC.R, lub
innej technologii w celu zmniejszenia emisji tlenkdéw azotu.

Abgasreinigungssystem:
Partikelfilter
Mischer

AdBlue-System:
Tank in Ersatzradmulde
Leitung zur Dise
Einspritzung

Elementy sktadowe systemu redukcji tlenkow azotu NOx



Technologia SCR (Selective Catalytic Reduction) to system, ztozony z ukfadu czujnikow i
aparatury sterujgcej katalizatorem spalin w ukladzie wydechowym pojazdu. Reduktorem
szkodliwych substancji w spalinach jest  roztwor wysokiej czystosci mocznika w wodzie
zdemineralizowanej, o nazwach handlowych AdBlue, NOXy lub innych, precyzyjnie dozowany
do uktadu wydechowego dzieki modutowi sterujgcemu, ktéry oblicza optymalng dawke na
podstawie pomiaréw parametrow pracy katalizatora oraz temperatury reduktora i sktadu spalin.
W uzyskiwanej w ten spos6b ciagtej reakcji redukcji tlenkow azotu, tlenku wegla,
weglowodorow i czgstek statych produktem sg nieszkodliwe dla ludzi i sSrodowiska wolny azot i
woda.
Dostosowanie pojazdu do montazu SCR oraz AdBlue wymaga:

* istotnych korekt blacharskich w nadwoziu (mocowanie zbiornika AdBlue,

doprowadzenie przewoddw itp.),

» dostosowanie uktadu wydechowego (montaz czujnikéw),

» dostosowanie silnika do wspoétpracy z SCR (oprogramowanie, czujniki itp.)

e montaz systemu SCR oraz AdBlue

Rozmieszczenie elementdw systemu redukujgcego tlenki azotu NOx w nadwoziu

Opisany spos6b uzupetnienia wyposazenia samochodu pozwala na utrzymanie parametrow
trakcyjno-eksploatacyjnych pojazdu (zuzycie paliwa i moment obrotowy silnika) przy
jednoczesnym spetnieniu norm dotyczacych norm toksycznosci spalin.

Koszt modernizacji szacowany przez specjalistow (zwtaszcza z USA) zawiera sie kwocie do

26 000 do 30 000 PLN w zaleznosci od modelu modemizow'anego pojazdu.

Nalezy w tym miejscu podkres$li¢, iz pojecie uzupetnienia wyposazenia pojazdu uzyte zostato
celowo w odrdznieniu od powszechnie propagowanego przez pojecia naprawa. Otdz naprawa
dotyczytaby sytuacji, w ktdrej pojazd zostat uszkodzony w trakcie eksploatacji, ale z fabryki
wyjechat jako spetniajacy wszystkie parametry techniczne deklarowane prze producenta w
chwili sprzedazy. Natomiast w przedmiotowym przypadku pojazd juz z fabryki
»Wypuszczony"(z petng Swiadomoscig tego faktu potwierdzong przez Grupe VW
oSwiadczeniach we wrzesniu br.) zostat pojazd bez wyposazenia, ktore dawato techniczng
mozliwos$¢ spetnienia obowiazujacych norm oraz odpowiadato tym parametrom jakie
gwarantowat producent - Grupa VW.

OCENA OGOLNA 1UZASADNIENIE

Majac na uwadze dotychczasowa wiedze (osSwiadczenia Kierownictwa Grupy Volkswagen,
o$wiadczenia i pisma Agencji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (kopia w posiadaniu)
dotyczgcg tzw. afery spalinowej Grupy Volkswagen nalezy stwierdzic, iz:
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« bardzo powazne watpliwosci budzi legalnos¢ i waznos¢ Swiadectw Homologacyjnych
uzyskanych dla pojazdéw napedzanych silnikami EA 189 E5 wyprodukowanych miedzy
2009 a 2014 rokiem. Brak Swiadectw Homologacji wyklucza mozIliwo$¢ wystawienia przez
producenta Certyfikatdw Zgodnosci dla pojazdow z silnikami EA 189 E5 (produkcja w
latach 2009 - 2014) a przez to - uniemozliwia ich rejestracje i dopuszczenie do ruchu.

* naprawa przedmiotowych pojazdéw poprzez zmiang oprogramowania silnika EA189 E5
prowadzi do ,,powstania” samochodu, ktéry w istotny sposéb réznithy sie parametrami
techniczno-eksploatacyjnymi od tych jakie umieszczone byty i gwarantowane w oficjalnych
katalogach pojazdow Grupy Volkswagena w okresie ich sprzedaz)', a takze w dokumentach
sprzedazy.

* montaz systemu SCR oraz AdBlue pozwala na usuniecie wad samochoddéw z silnikami EA
189 E6 sprzedanych w Polsce w latach 2009 - 2014. W wyniku tej naprawy powstaje"”
pojazd, ktorego parametry techniczno-eksploatacyjne sg tozsame z tymi, jakie podawat
producent w chwili sprzedazy samochodu. Koszt koniecznej modyfikacji wadliwego
pojazdu w celu doprowadzenia do wspomnianej zgodno$ci szacowany jest réznica /miedzy
ceng zakupu pojazdu zgodnego z parametrami deklarowanymi w dokumentacji technicznej
producenta oraz wartoscig pojazdu zakupionego przez polskich nabywcéw. Z uwagi na
rozlegly zakres przedstawionej naprawy, w wyniku ktérej praktyczne powstaje nowy typ
pojazdu (zgodnie z dyrektywami UE kazdy nowy typ pojazdu musi mie¢ wiasne Swiadectw'0
Homologacji), nalezy bardzo powaznie rozwazy¢ potrzebe nowych badarh homologacyjnych.
W przypadku uzyskania Swiadectwa Homologacji niezbedne wydaje sie byé wydanie
wiascicielom naprawionych pojazddw Certyfikatow Zgodnosci aby mogli przekazaé je w
Wydziatach komunikacji (zamiana ze starymi ,,aferowymi”) usuwajac w ten sposéb wade
prawng naprawionych samochodéw. Takie postepowanie usunie wszelkie watpliwosci o
legalnosci wprowadzenia ,,aferowych” samochod6w na rynek wtorny.

Materiaty Zzrédtowe:

e http://w-ww-.grecncarcongress.com/2015/09/2015092 I-vw21.html

e http://www.usatodav.com/stoi’>/mor.ev.'cars

» http://hloe.caranddriver.com/volkswaacii-alleacdlv-openly-violated-epa-diesel-law-s-
could-face-billions-in-fines/

» http://ialopnik.com/vw-discontinued-liic-Li.uiltv-tdi-in-2014-so-whv-cant-vou-
1732311030

e luLp://IW'Ww.inoior-talk.dc/Ibrum'e<i288-t6-eu6-scr-vs-cal89-i6-cu5-und-t5-2-
t5313SSI.html

* Materiaty wiasne
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SPRAWA VOLKSWAGENA- INFORMACJE

Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw postanowit o wszczeciu w najblizszych dniach
postepowania wyjasniajgcego dotyczagcego manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach
Volkswagen. Postepowanie bedzie dotyczy¢ mozliwego naruszenia zbiorowych intereséow
konsumentéw. Urzad poinformowal o tym Ministréw Srodowiska oraz Infrastruktury i Rozwoju na

dzisiejszym spotkaniu zespotu powotanego przez Ministra Srodowiska - Macieja Grabowskiego

[Warszawa, 07 pazdziernika 2015 r.] Sprawa Volkswagena jest wazna, bezprecedensowa i dotyka duzej
liczby uzytkownikéw samochodow - zarébwno konsumentow jak i przedsiebiorcow w Polsce i w calej Unii
Europejskiej. Kwestionowane dziatania moga wigza¢ sie z naruszeniem zbiorowych intereséw

konsumentéw, przestrzeganiem norm $Srodowiskowych oraz technicznych.

Dziatania na szczeblu krajowym i UE wymagaja koordynacji. W ostatnich dniach tocza sie intensywne
konsultacje na poziomie krajowym i unijnym w Polsce koordynuje je Minister Srodowiska. Na spotkaniu,
ktore odbyto sie 7 pazdziernika oméwiono m.in. odpowiedz Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0. na
pytania Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. Volkswagen Group Polska potwierdzit
wprowadzenie na polski rynek prawie 140 tys. pojazdéw z silnikami manipulujgcymi poziomem
emisji spalin. W zwigzku z tym, Prezes UOKiIK poinformowal Ministra Srodowiska oraz Ministra
Infrastruktury i Rozwoju o tym, ze planuje w najblizszych dniach wszczgé postepowanie wyjasniajgce
w sprawie Volkswagen Group Polska. W trakcie postepowania wyjasniajagcego UOKIK bedzie Scisle

wspéipracowat z Transportowym Dozorem Technicznym i Giéwnym Inspektoratem Ochrony Srodowiska.

Ministerstwo Srodowiska, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz Urzad Ochrony Konkurencji i
Konsumentéw w dalszym ciggu oczekuja na konkretne propozycje dziatan naprawczych ze strony

przedsiebiorcy.

Przedstawiciele MS, MIiR oraz UOKIiK przedyskutowali problem nadmiernych elastycznoéci w procesie
badan homologacyjnych i sposéb w jaki te badania powinny odzwierciedla¢ rzeczywiste warunki drogowe.
Wszystkie powyzsze kwestie beda prezentowane na zblizajacych sie posiedzeniach Rady ds. Transportu,

Telekomunikacji, Energii oraz Rady ds. Srodowiska Unii Europejskiej.

Dodatkowe informacje dla mediéw:

Biuro prasowe UOKIiK

pl. Powstancow Warszawy 1, 00-950 Warszawa
Tel. 22 827 28 92, 55 60 314 , 55 60 111

E-mail: biuroprasowe@uokik.gov.pl

u - < *<

Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow


mailto:biuroprasowe@uokik.gov.pl

Identyfikator wydruku: RP/401521/7/20151112100712 Strona 12 6
CENTRALNA INFORMACJA KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO
KRAJOWY REJESTR SADOWY

Stan na dzieri 12.11.2015 godz. 10:07:12
Numer KRS: 0000401521

Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu
Z REJESTRU PRZEDSIEBIORCOW
pobrana na podstawie art 4 ust 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze
Sadowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 168, poz.1186, z p6zn. zm.)

Data rejestracji w Krajowym Rejestrze Sadowym 09.11.2011

Ostatni wpis  Numer wpisu 7 IData dokonania wpisu 103.07.2015
0: Sygnatura akt WA.XH NS-REJ.KRS/37467/15/671
Oznaczenie sadu SAD REJONOWY DLA M. ST. WARSZAWY W WARSZAWIE, XH WYDZIAt. GOSPODARCZY
o KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO
Dziat 1

Rubryka 1 « Dane podmiotu

1.0 wenie fomry prawnej SPOLKA KOMANDYTOWA
2.Numer REGON/NIP REGON: 145874778, NIP: 7010322565
i.Hrma, pod kt6ra spétka dziata KANCELARIA PRAWNA "SWIECA | WSPOLNICY" SPOLKA KOMANDYTOWA

4.Dane 0 wczesniejszej rejestracji

5.Czy przedsiebiorca prowadzi dziatalno$¢
gospodarczg z innymi podmiotami na
podstawie umowy spétki cyw3nej?

6-Czy podmiot posiada status organizacji
pozytku publicznego?

Rubryka 2 - Sedaba i adres podmiotu

kraj POLSKA, woj. MAZOWIECKIE, powiat M.ST. WARSZAWA, gmina M.ST. WARSZAWA, miejsc
WARSZAWA
uL BAGATELA, nr 11, lok. 3, miejsc. WARSZAWA, kod 00-585, poczta WARSZAWA, kraj POLSKA

3.Adres pooty elektronicznej

4.Adres strony internetowe;j

Rubryka 3 - Oddzialy Biii

Brak wpiséw
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Rubryka 4 - Informacje o umowie

UMOWA ZAWARTA DNIA 07.10.2011 R. W FORMIE AKTU NOTARIALNEGO (REP. A NR
6815/2011) PRZED NOTARIUSZEM TOMASZEM WOJCIECHOWSKIM PROWADZACYM
KANCELARIE NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL. KOSZYKOWE] NR 60/62 LOKAL NR 36.

8 MARCA 2012 ROKU, AKT NOTARIALNY REP. A NR 1640/2012 SPORZADZONY PRZEZ
NOTARIUSZA TOMASZA WOJCIECHOWSKIEGO, NOTARIUSZA W WARSZAWIE,
PROWADZACEGO KANCELARIE NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL KOSZYKOWEJ NR
60/62 LOKAL NR 36:

DODANO: W §7 UST. 3

ZMIENIONO: §8 UST. 1; §2 UST. 2; §3; §4; 85 UST. 1

12 LIPCA 2012 ROKU, AKT NOTARIALNY REP. A NR 2614/2012 SPORZADZONY PRZEZ
NOTARIUSZA JOANNE SZUMANSKA, NOTARIUSZA W WARSZAWIE, PROWADZACA KANCELARIE
NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL BAGATELA NUMER 11 LOK- 4:

§2 UST. 1; §3; 84; 85; 86

28.08.2013 R., REP. ANR 4653/2013, MONIKA STRUS-SIOOLOWSKA NOTARIUSZ W
WARSZAWIE, KANCELARIA NOTARIALNA UL.BAGATELA 11 LOK. 4 00-585 WARSZAWA;
ZMIENIONO §2 UST. 1, 85 UST. 1, § 6

26.02.2015 R., AKT NOTARIALNY REP. A - 685/2015 SPORZADZONY PRZEZ NOTARIUSZ
MONIKE STRUS-SIODLOWSKA, NOTARIUSZA W WARSZAWIE, PROWADZACA KANCELARIE
NOTARIALNA JOANNA SZUMANSKA MONIKA STRUS SIOOLOWSKA NOTARIUSZE SPOLKA
CYWILNA, UL BAGATELANR U LOK. 4, 00-585 WARSZAWA

ZMIENIONO: §2. UST. 2; §4; 85 UST. 1

DODANO: 83 UST. 3

Rubryka S

LCras, najaté zostata utworzona spétka NIEOZNACZONY

Rubryka 6 - Sposob powstania s

Brak wpiséw

Rubryka 7 - Dane wspdlnikéw

1 | .Nazwisko / Nazwa tub firma SWIECA
¢lmiona JACEK ANDRZEJ
3.Numer PESEL/REGON 80030201598

) 4.Numer KRS

5.Czy wspdlnik pozostaje w zwigzku
malzeriskim?

6.Czy zostata zawarta matzeriska urnowa
majatkowa?

1.Czy powstata rozdzielno$¢ majatkowa
migdzy matzonkami?

B.Czy wspétnfk ma ograniczong zdolno$¢ do

czynnoki prawnych’

9.Czy wspolnik jest komandytariuszem? NIE

10.Wysoko$¢ sumy komandytowej e

11.Warto$¢ wktadu uméwtonego
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Dziat 2

Rubryka 1 - Uprawnieni do reprezentowania spotki

1.Nazwa organu uprawnionego do WSPOLNICY REPREZENTUJACY SPOLKE
reprezentowania podnwgtu
2.Sposob reprezentacji podmiotu SPOLKE REPREZENTUJE KOMPLEMENTAR1USZ JACEK SWIECA

Podrubryka 1
Dane wspdlnikéw reprezentujacych spotke

| I.NazYdsko / Nazwa lub firma SWIECA
2.Imtona JACEK ANORZE]
3.Numer PGSEI/RH30N 80030201598

ceek

4.NumerkRS
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Rubryka 2 - Nie dotyczy frfJ
Brak wpiséw
- m Rubryka 3 * Prokurenci
Brak wpisow
Dziat 3
"l Rubryka 1 - Przedmiot dziatalnosci m et
1.Pr78dmlot przewazajacej dziatalnosci 69, 10, Z, DZIALALNOSC PRAWNICZA
przedsiebiorcy
T fe 2 Rubryka 2 - Wzmianki o ztozonych dokumentach
Ro_gzaj dgkumenu:“ Nr kolejny w Data ztozenia Zaokres od do
) . polu
1.Wzmianka o ztoienki 1 17.06.2015 00 01.01.2014 DO 31.12.2014
rocznego spfawozdanta
finansowego
3.Wzmianka o ztazeniu uchwaly o 0D 01.01.2014 DO 31.12%014
1

M) postanowieniao 'V
zatwierdzeniu sprawozdania
rmanswwgo

Rubryka 3 - Sprawozdania grupy kapitatowej

Brak wpiséw

Rubryka 4 - Przedmiot dziatalno$ci statutowej organizacji pozytku publicznego

Brak wpisow
Rubryka 5 - Informacja o dniu koriczacym rok obrotowy G- U
|.Dzien koroacy pferwsry rok obrotowy, — 31.12.2012
za ktéry nalezy zlozy¢ sprawozdanie
finansowe
Dziat 4
" R a4 .
Rubryka 1 - Zalegtosci : WY

Brak wpisow
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__Rubryka 2 - Wierzytelnosci

Brak wpisow

Rubryka 3 - Informacje o zabezpieczeniu majatku dtuznika w postepowaniu w przedmiocie ogtoszenia upadtosci, o
oddaleniu wniosku o ogtoszenie upaditosci z uwagi na fakt, ze majatek niewyptacalnego dtuznika nie wystarcza na
zaspokojenie kosztéw postepowania,

Brak wpiséw

Rubryka 4 - Umorzenie prowadzonej przeciwko podmiotowi egzekucji z uwagi na fakt, ze z egzekugi nie uzyska sig¢
sumy wyzszej od kosztéw egzekucyjnych

Brak wpisow.

Dziat 5

Rubryka 1 - Kurator fe m B

Brak wpiséw

Dziat 6

Rubryka 1 - Likwidacja,

Brak wpisow

L] V eeees y- .1 my =
Rubryka 2 - Informacje o rozwiazaniu tub uniewaznieniu sp6tki

Brak wpiséw

------ Feeer] : S
Rubryka 3 - Informacje o potaczeniu lub przeksztatceniu spotki

Brak wpisow,

Rubryka 4 - Informacja o postgpowaniu upadto$ciowym

Brak wpisow

Rubryka 5 - Informacja o postgpowaniu uktadowym

Brak wpisow
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Rubryka 6 - Informacja o postepowaniu naprawczym lipIP
Brak wpisow
w Rubryka 7 - Informacja o zawieszeniu dziatalno$ci gospodarcze) woy-»
Brak wpiséw

data sporzadzenia wydruku 12.11.2015

adres strony internetowej, na ktérej sa dosttjpne Informacije 2 rejestru: tittps://ems.ms.gov.pl



STAROSTWO POWIATOWE W StUBICACH

ul. Pitsudskiego 20, 69-100 Stubice, tel.: 95 759 20 10, fax.: 95 759 20 11,
www.powiatslubicki.pl, e-mail: sekretariat@powiatslubicki.pl,
PN-EN ISO 9001:2009

Pan
Jacek Swieca )
Kancelaria Prawna ,,Swieca i Wspolnicy” sp.k.

ul. Bagatela 11 lok. 3
00-585 Warszawa

OR.152.2.2015 data: 2016-02-12

Odpowiadajgc - zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U.
z 2014 r., poz. 1195) - na petycje Waszej Kancelarii z 10 listopada 2015 r., w ktérej zawarto
Zzadanie wszczecia kontroli w trybie art. 83b ust 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
0 ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz.U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) w zakresie prawidlowosci
wykonywania badan technicznych w przypadku pojazdéow marek Volkswagen, Seat, Audi, Skoda
1Porsche wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny, silnik Diesla),
wyprodukowanych w latach 2009-2015 i emitujgcych do atmosfery szkodzace substancje w iloSci
wielokrotnie przekraczajgcej dopuszczalne limity oraz przedstawienia, jakie czynnosci w sprawie
podjat powiatowy (miejski) rzecznik konsumentéw, przekazuje ponizej informacje w przedmiotowej
sprawie.

Z analizy tresci petycji wynika, ze sprawa dotyczy tzw. ,afery Volkswagena” polegajacej
na celowym instalowaniu w pojazdach napedzanych silnikami diesla specjalnego oprogramowania
stuzagcego do manipulowania wynikami pomiaréw emisji spalin z ukladu wydechowego
do atmosfery w wyniku czego emisja tlenkéw azotu (NOx) nawet czterdziestokrotnie przekraczata
przyjete normy.

Badania techniczne pojazdéw wykonywane sg zgodnie ze SciSle okreslong procedurg
zawartg w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach (tekstjednolity - Dz.U. z 2015 r., poz.
776 z pbézn. zm.). Diagnosci przeprowadzajgcy badania na stacjach kontroli pojazdéw
w przypadku aut wyposazonych w silniki diesla nie badajg sktadu spalin. Nie jest wiec mozliwe
w warunkach stacji kontroli pojazdow sprawdzenie, czy w spalinach danego pojazdu zostata
przekroczona i w jakim stopniu emisja tlenkéw azotu (NOx). czy jakichkolwiek innych zwigzkow
chemicznych. W takim przypadku wykonuje sie jedynie pomiar zadymienia spalin, ktdry miesci sie
w zakresie okresowego badania technicznego pojazdu (8 2 ust. 1 pkt 3 lit. i ww. rozporzadzenia).
Dziat IV pkt lll zatacznika nr 1 do ww. rozporzadzenia, stosowany w przypadku pojazdow
z silnikiem samoczynnym okresla procedure badania, w ktérej diagnosta stosuje dymomierz
optyczny wykorzystujgcy w dziataniu zjawisko pochfaniania promieniowania widzialnego (Swiatta)
w gazach. Zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do ww. rozporzadzenia pkt 8 2.2.2. (Zadymienie spalin)
wynik badania bedzie negatywny, jesli przekroczy dopuszczalng wartos¢ (usterka istotna).

Od pewnego czasu producenci pojazdéw na tabliczce znamionowej pojazdéw, dla kazdego
silnika, okresSlaja dopuszczalny poziom zadymienia spalin, ktéory jest sprawdzany podczas
okresowego badania technicznego. W przypadku pojazdéw nowych, przed wprowadzeniem ich
do obrotu handlowego, podlegajg one procesowi homologacji w uprawnionym laboratorium
badawczym. W badaniu homologacyjnym szczegétowo sprawdza sie zawartos¢ poszczegdlnych
sktadnikéw spalin w tym w zakresie zgodnos$ci z wymaganiami odpowiednich Regulaminow
Europejskiej Komisji Gospodarczej przy Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ECE). Takich
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laboratoriow badawczych w Europie jest zaledwie kilka i tylko na podstawie ich badan
odpowiednia wtadza homologacyjna moze wyda¢ sSwiadectwo homologacji. W warunkach badania
na stacji kontroli pojazdéw nie ma mozliwosci przeprowadzenia tak szczegotowych badan,
w zwigzku z tym w procedurze badania przeprowadzanego przez diagnoste samochodowego
poprzestano jedynie na kontroli zadymienia spalin.

Zgodnie z art. 70d ust.l ww. ustawy - Prawo o ruchu drogowym ,producent nowego typu
pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci jest obowigzany uzyskaé dla kazdego nowego
typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci, odpowiednie swiadectwo homologaciji typu
WE”, a wiec to producent pojazdu, przedmiotu jego wyposazenia lub czesci jest odpowiedzialny
za wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji niezaleznie
od tego, czy bezposrednio uczestniczy we wszystkich etapach wytwarzania pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czesci (art. 70f ust. 1). Na podstawie art. 70c ww. ustawy potwierdzenie
spetniania wymagan technicznych nastepuje przez wydanie dla pojazdu $Swiadectwa homologaciji
typu WE pojazdu tub Swiadectwa homologaciji typu pojazdu.

Nowelizacja ustawy - Prawo o ruchu drogowym z dnia 8 listopada 2013 r. (ustawa o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o dozorze technicznym - Dz.U. z 2013 r., poz.
1611) przeniosta kompetencje w zakresie homologacji pojazdéw silnikowych, wykonywane
przez ministra wiasciwego do spraw transportu, na rzecz Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego. To wtadza homologacyjna, na podstawie pozytywnych wynikoéw badan uprawnionej
jednostki technicznej, wydaje $wiadectwo homologacji typu pojazdu, uprawniajace do jego
rejestracji. W przypadku $wiadectwa homologacji typu WE to wiasciwy organ panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej stwierdza, ze typ pojazdu, typ przedmiotu jego wyposazenia
lub czesci, spelnia wymagania procedury homologaciji typu WE.

Ponadto zgodnie z art. 70x ww. ustawy w przypadku otrzymania informacji o zastrzezeniach
do pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, na ktérego typ zostalo wydane Swiadectwo
homologacji typu WE przez inne panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, wtadza homologacyjna,
ktora w przypadku naszego kraju jest Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego,
niezwtocznie przekazuje te informacje do wiasciwego organu parnstwa, ktére wydato Swiadectwo
homologacji typu WE. Zatem w tym przypadku to ten organ jest wylacznie upowazniony
do podjecia odpowiednich srodkéw (ktérych nie posiada organ administracji samorzgdowej) w celu
wszczecia procedury przekazania informacji o stwierdzonych zagrozeniach podnoszonych
w petycji, do odpowiednich organéw wiladzy homologacyjnych, ktére wydaly $Swiadectwa
homologaciji dla pojazdéw z grupy Volkswagena.

W zwigzku z powyzszym informuje, ze z opisanych wyzej przyczyn wszczeta przez tut. organ
administracji kontrola nie doprowadzi do uzyskania oczekiwanych przez Wasza spotke efektow.
W tej sytuacji nalezatoby zwrd6ci¢ sie do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, ktory
powinien przekaza¢ Panstwa informacje do stosownej niemieckiej wtadzy homologacyjnej (KBA -
Kraftfahr - Bundesamt). Jednoczes$nie informuje, ze Powiatowy Rzecznik Konsumentéw
nie podejmowat w przedmiotowej sprawie zadnych czynnosci, poniewaz nie otrzymat w tym
zakresie zadnej skargi czy tez wniosku.

Otrzymuja:

1. Adresat
2. aa



TRANSPORTOWY DOZOR TECHNICZNY Warszawa, dnia 29 kwietnia 2016r.
00-613 Warszawa, ul. Chatubifnskiego 8
tel. 22 4902902, fax 22 8300062
e-mail: info@tdt.pl

TDT.H-1005-13095/16

Pani Prezes

Matgorzata Kaniewska

Ogélnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatow
Komunikacji

ul. Jackowskiego 18

60-509 Poznan

dotyczy: pismo nr L.dz.35/16 =z dnia 25 kwietnia 2016 r, sprawie wystgpienia
Stowarzyszenia Os6b Poszkodowanych Przez Spétki Grupy Volkswagen AG

skierowana do wadz Powiatéw.

w nawigzaniu do sprawy dotyczacej wystgpienia Stowarzyszenia Osob Poszkodowanych
Przez Spotki Grupy Volkswagen AG skierowanym do wiadz Powiatow, w zigczniku

przedstawiamy stanowisko na temat:

1 Waznosci Swiadectw homologacji wydanych dla pojazdéw wyprodukowanych przez
grupe VW.

2. Mozliwosci identyfikacji pojazdow objetych manipulacjg poziomem emisji spalin.

3. Mozliwosci weryfikacji zawartosci tlenkow azotu w spalinach pojazdu podczas

badania na stacji kontroli pojazdow.

W odniesieniu do pozostatych kwestii podnoszonych przez Stowarzyszenie Oso6b
Poszkodowanych Przez Spotki Grupy Volkswagen AG w piSmie skierowanym do wiadz
Powiatu, ktore stanowi zatgcznik do Panstwa korespondencji nadestanej do TDT, uprzejmie

informujemy, iz nie posiadamy kompetencji umozliwiajagcych zajecie stanowiska.
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Zatgcznik

Ad 1 Wazno$¢ Swiadectw homologacji wydanych dla pojazdéw wyprodukowanych

przez grupe VW.

Zgodnie z zapisami dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
wrzesnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktaddéw, czesci i oddzielnych zespotdow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, implementowanej do krajowych przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z p6zn. zm.), organy wiasciwe do
spraw homologacji panstw cztonkowskich Unii  Europejskiej sa obowigzane do
powiadamiania witadz homologacyjnych pozostatych panstw cztonkowskich o wydaniu,
odmowie wydania badZz o cofnieciu $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu albo
Swiadectwa homologacji typu WE przedmiotu wyposazenia lub czesci (art. 70v ust. 1 ww.
ustawy). Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, jako organ wiasciwy do spraw
homologacji na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, do dnia 21 kwietnia 2016 r. nie otrzymat
informacji na temat cofniecia $wiadectwa homologacji typu pojazdu wydanego dla tych
typow pojazdow wyprodukowanych przez producentow nalezacych do grupy VW, ktére
zostaty objete manipulacja poziomem emisji NOx W przypadku otrzymania danych o
cofnieciu przedmiotowych $wiadectw homologacji, Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego umiesci stosowng aktualizacje komunikatu na stronie internetowej TDT
http://www.tdt.pl/homologacja-poiazdow.html. Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego, podobnie jak pozostate organy wiasciwe do spraw homologacji panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, jest na biezgco informowany o stanie prac zwigzanych z
dziataniami naprawczymi w przedmiocie usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w

pojazdach wyprodukowanych przez grupe VW.

Ad 2. Mozliwos¢ identyfikacji pojazdéw objetych manipulacjg poziomem emisji spalin.

Na skutek dziatan podjetych przy wspotpracy z przedstawicielem grupy VW w Polsce - firma
Volkswagen Group Polska Sp. z o0.0., mozliwe bylo zidentyfikowanie pojazdéw objetych
manipulacja poziomem emisji spalin oraz uzyskanie danych i informacji na temat akcji
naprawczej majacej na celu usuniecie z pojazdow stwierdzonych niezgodnosci. Informujemy,
iz producent zapoczatkowat akcje przywotawcza pojazddéw objetych programem naprawczym

jeszcze w 2015 r. poprzez poinformowanie uzytkownikéw pojazdéw o stwierdzonej w ich
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pojazdach nieprawidtowos$ci. Akcja przywotawcza w postaci eliminowania z pojazdow
wadliwego oprogramowania zostata juz rozpoczeta w odniesieniu do pojazdéw
wyszczegblnionych pod wskazanymi adresami numeréw VIN, zaréwno na ww. stronie
internetowej TDT jak i opisanej w piSmie stowarzyszenia. Nieprawda jest wiec fakt, iz mozna
pod wskazanymi adresami odnalez¢ pojazdy nie spetniajgce norm emisji spalin, gdyz w czesci

z nich nieprawidtowos$¢ zostata juz usunieta.

Ad 3. Mozliwos$¢ weryfikacji zawarto$ci tlenkéw azotu w spalinach pojazdu podczas

badania na stacji kontroli pojazdow.

W aktualnie obowigzujacych przepisach w sprawie okresowych badan technicznych
pojazddw tj.: rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 czerwca 2012 roku w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw oraz wzorow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U z 2015 r. poz.
776 z pozn. zm.), nie przewiduje sie badania zawartosci tlenkow azotu (NOx) w spalinach
pojazdu w trakcie wykonywania okresowego badania technicznego. R6wniez rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 31 grudnia 2002 roku w
sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.
U. z 2015 r. poz. 305 z pozn. zm.), nie okresla norm emisji tlenkow azotu.

Wymagania dotyczace wyposazenia kontrolno - pomiarowego stacji kontroli
pojazdow okreslone zostalty w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
10 Ilutego 2006 roku w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do stacji
przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow (Dz. U. nr 40, poz. 275). W przepisach
tych nie zamieszczono wymagania wyposazenia stacji kontroli pojazdéw w urzadzenie
umozliwiajgce badanie zawartosci NOx w emitowanych przez pojazd spalinach. Tak wiec
stacje kontroli pojazdéw nie posiadajg urzadzen pozwalajacych na wykonanie tego rodzaju
pomiaru.

W zwigzku z powyzszym, wykonujacy okresowe badanie techniczne diagnosta nie
bada poziomu emisji tlenkéw azotu w spalinach w trakcie okresowego badania technicznego.
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 roku w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U z 2015 r.
poz. 776 z p6zn. zm.), nie kwalifikuje przekroczenia stezenia tlenkdéw azotu do zadnej grupy

usterek, ktdre zostaty wskazane w tym rozporzadzeniu.



Pragniemy ponadto zwrdci¢ Panstwa uwage na fakt, iz pkt. 9 preambuty do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2014/45/UE w sprawie okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow i ich przyczep, znajduje sie nastepujagce stwierdzenie
cyt.: ,,..Nalezy doktadnie przeanalizowaé mozliwos¢ usprawnienia cykli badan, aby
dostosowacje do warunkéw na drodze, w celu opracowania rozwigzan na przyszto$¢, w tym
rowniez okreslic metody badania w zakresie pomiaru poziomow NOx i wartosci
dopuszczalnych emisji NOx. - Tak wiec réwniez przepisy europejskie jak na razie nie
wymagajg pomiaru poziomu stezenia tlenkdw azotu w spalinach, jak réwniez nie okreslaja

norm granicznych dla tlenkéw azotu.



